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RESUMO

Considerando que o processo de formacdo sécio-territorial da cidade de Tucurui estivera
configurado na organizacdo empreendidas pelos eixos de circulagdo fluvio-ferroviario e no
rodo-energético, a cidade passou a conter formas e contetidos que explicam a producdo do
espaco num constante movimento de acgdes internas e externas. Deste modo, para visualizar as
vérias faces da cidade, de sua expansdo urbana e de caracterizar seu papel na divisdo regional
do trabalho e na rede urbana de sua regido imediata, se problematizou, como os eixos de
circulacdo historicamente constituidos promoveram uma organizacdo inter e intra-urbana
diferenciada para Tucurui? Deste modo, objetivou-se analisar a partir dos eixos de circulacdo
a producao/organizacdo espacial intra e inter urbana de Tucurui e de retratar qual o perfil de
cidade que Tucurui passou a desenvolver depois da estruturacdo da industria energetica, sua
atual configuracdo na rede urbana amazoénica. Para tanto, procedeu-se com: Levantamentos e
analises bibliograficos e documentais, trabalho de campo, observagdo sistematica direta,
aplicacdo de formularios de campo e realizacdo de entrevistas, levantamentos de material
icnograficos e suas analises. Foram adotados dois arranjos espaciais 0 comércio
(supermercados, lojas de departamentos e atividade pesqueira) e os servicos (Educacdo de
nivel técnico/superior e saude de média e alta complexidade, acrescidos dos TVs por
assinaturas) para analisar o objetivo da presente pesquisa. Este instrumental técnico e
empirico nos deu suporte para destacar: a producdo do espacgo urbanos alicercada pelas redes
técnicas e pelos eixos de circulacdo em Tucurui-PA; b)de pontuar, atualmente, que ha uma
producdo social do espaco partindo da/pela cidade, ndo mais configurada para atender
exclusivamente a UHT; e c) que Tucurui mesmo apresentando permanéncias e coexisténcias
de cidade ribeirinha, vem se apresentando em um perfil de sub-centro regional de

responsabilidade territorial frente a rede urbana de sua regido imediata.

Palavras-chave: Amaz6nia - Eixos de circulacao - fluvial-ferroviario-rodoviario-energético —

cidade de Tucurui-PA —Responsabilidade Territorial



ABSTRACT

Considering that the process of social and territorial formation of the Tucurui city was shaped
in the organization undertaken by the fluvial-railway and in the road-energetic axes of
circulation, the city started containing forms and contents that explain the production of the
space in a constant movement of internal and external actions. Therefore, to view the various
faces of the city, its urban expansion and to characterize its role in the regional division of
work and in the urban network of its immediate region it is necessary to think about the
following question: how do the axes of circulation constituted historically promoted an
interurban and intraurban organization for Tucurui? Thus, based on the axes of circulation it
was aimed to analyze the interurban and intraurban spatial production/organization of Tucurui
and to portray the profile that Tucurui city started developing after the structuring of the
energy industry, its current configuration in the Amazon urban network. For this purpose,
were done bibliographic and documental surveys and analyzes, direct systematic observation,
implementation of application form and interviews, surveys of iconographic material and its
analyzes. To analyze the aim of this research two spatial arrangements were used: the
commerce (supermarkets, department stores and fishing activity) and the business (Higher
and technical education level and health of intermediate and high complexity, in addition to
the TV subscription service). This technical and empiric instrumental gave support to
highlight: a) the production of the urban space founded by the technical networks and by the
axes of circulation in Tucurui-PA; b) that nowadays there is a social production of the space
from the city no longer configured to attend exclusively the UHT (Tucurui Hydroelectric
Power Plant); c) that Tucurui even presents a continuity and a coexistence of riverside city,
has also presented a profile of regional sub-center of territorial responsibility to the urban

network and its immediate region.

Keywords: Amazon, Fluvial-railway and road-energetic axes of circulation, —Tucurui-PA

city, Territorial responsibility.
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Este trabalho buscou analisar a produgdo do espaco urbano pelos eixos da circulagdo
— fluvial-ferroviério-rodoviario-energético, a partir da anélise das transformacdes ocorridas na

cidade de Tucurui-PA frente a expansdo do modo de producdo capitalista na Amazénia.

As andlises da producdo espacial a partir dos modais nos revelam a discussdo de que
tempo e espaco sdo as principais dimensdes materiais da vida humana (CASTELLS, 1999) e
no espago regional amazonico e de modo particular na Amazonia Oriental, isso aparece na
formacdo e composicdo de diferentes tipologias de cidades (cidades ribeirinhas, cidades da
ferrovia, cidades rodoviarias, cidades-empresa) dentre tantas outras ja apontados por
Trindade, Silva e Amaral (2008), bem como, na organizacao intra-urbana de algumas cidades
da Amazbnia que possuem na sua configuracdo espacial marcas de varios tempos,

espacialidades e processos.

A partir dos anos de 1960, quando a Amaz6nia passa a ser concebida como um
espaco de fronteiras (BECKER, 1997), o espaco-tempo local, principalmente de sua parte
oriental, muitas de suas cidades passam a estar orientadas pelo espaco-tempo do modo de
producdo capitalista, seguindo diretrizes que reforcam a reproducdo e circulacdo do capital
(HARVEY, 2013). O espaco amazdnico torna-se mais diversificado e heterogéneo, a diviséo
tradicional em cidades regionais que tinha nas vias fluviais seu elemento condutor, passa

acrescentar outra, produzida pelos vetores da modernidade e da regulacdo (SANTQOS, 1994).

Marcada, por sua geografia fisico-natural, com a presenca de uma densa bacia
hidrogréfica, € inegavel que a regido Amazoénica tenha o rio ndo apenas como fonte de recurso
alimentar e meio de transporte, mas como elemento politico e estratégico (LEFEBVRE, 2008)

na producéo social do espaco.

O que fez com que Leandro Tocantins (1961) enfatizasse em “o rio comanda a
vida” 0 poderio econdmico e sécio-cultural dos rios na vida do amazonida ribeirinho, visto
que as espacialidades, temporalidades e todo o imaginario do espago regional giravam em
torno dessa relacdo, que tinha o rio como um dos elementos dinamizadores do espaco, isto &,
0 rio ao mesmo tempo assumia a metafora de simbolo e conexdo. Como simbolo da producéo
cartogréfica, representa o ir e vir, 0 espaco da circulacdo de pessoas, produtos e informacdes,
a conexdo entre outros espacos, cidades, localidades; e como simbolo da producdo socio-
cultural, a representatividade da existéncia individual e coletiva no que se refere a

manutencdo da vida humana e cultural, a conexao entre imaginario e a existéncia material.



23

Assim sendo, os primeiros nucleos urbanos na Amazénia surgiram as margens dos
rios, por se apresentarem como ponto estratégico em defesa de possiveis invasdes ao
territério, uma vez que as vias fluviais desempenhavam papel central no processo de
circulacdo das mercadorias e pessoas, inicialmente devido a exploracdo das drogas do sertdo
(século XVII), e posteriormente, devido a outros fatores tais como a agricultura comercial, a
exploracdo da borracha (metade do século XIX ao inicio do século XX) e da castanha-do-para
(TRINDADE JR et al. 2008).

Rocha (2008) enfatiza, por exemplo, que até entdo (década de 1960) a ocupac¢do do
territério do estado do Pard, era praticamente difusa, com localidades as margens dos cursos
d’agua, configurando uma rede urbana ainda como reflexo do processo de povoamento ligado

a economia extrativista.

Esse tipo de configuracdo espacial que tém os cursos fluviais como mediador das
relacbes sociais e econdmicas dos espacos geograficos locais gerou uma rede urbana,
denominada por Corréa (1987) do tipo dendritico. Uma rede urbana hierarquizada a partir de
uma cidade “primaz” (énfase para as cidades de Manaus e Belém), que se destacava pela sua

importancia, localizacao e grandeza, seguida de pequenas cidades, vilas e povoados.

Outro evento® importante na producdo social do espaco amazonico, que vem
dinamizar a relacdo tempo-espaco e a introduzir novas relacdes de producéo e circulacio séo
as construcdes de vias férreas®. As estradas de ferro proporcionaram uma das primeiras
penetracdo e ocupacdo do solo, em nivel de tecnologia empregada e na circulacdo de
mercadorias. Sua implantacdo introduziu outro tipo de pratica espacial (LEFEBVRE, 2006)
que vem revelar que o espaco se apresenta em diferentes temporalidades (formas e contetdos)
que podem ser compreendidas a partir da interpretacdo dos eixos das sucessfes e 0 das
coexisténcias (SANTOS, 1999).

N&o obstante, um dos eventos que difundira sua marca no tempo e no espaco, de

modo impressionante, é a implantacdo dos novos eixos de circulacdo, a exemplo a insercéo

! No dizer de Santos (1999) se consideramos o mundo como um conjunto de possibilidades, o evento é um
veiculo de uma ou algumas dessas possibilidades existentes no mundo, mas podendo ser também o vetor das
possibilidades existentes numa formacgdo social; os eventos sdo, simultaneamente, a matriz do tempo e do
espaco.

> No Estado do Pard o destaque estdo para a Estrada de Ferro Belém-Braganca e a Estrada de Ferro do
Tocantins — que simbolizaram a criagdo dos primeiros eixos de penetracdo e ocupagao nao fluviais. A primeira
construida entre 1883 a 1908, no nordeste paraense, o governo paraense tinha como objetivo de impulsionar a
politica de colonizacdo agricola para resolver a caréncia de alimentos na regido (SIQUEIRA, 2008); a segunda
construida entre 1908 e 1914 com o objetivo de facilitar o escoamento da castanha do para do vale Tocantins-
Araguaia a capital — Belém do Para (ROCHA, 2008).
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das rodovias e das linhas de transmissbes provenientes das usinas hidrelétricas, que
reestruturaram o espaco local-regional para as demandas das relagdes de producéo capitalista
do espaco global.

Neste sentido, “até a década de 1960 foi entorno dos rios que se organizou a vida das
populagdes amazonicas” (GONCALVES, 2008), a partir de entéo, o0 espaco amazbnico, passa
a ser configurado a partir de outra l6gica, a l6gica predominante do grande capital, externa e
conflitante a l6gica local-regional, por decisbes tomadas fora da regido, cujos 0s interesses
voltam-se para as riquezas minerais existentes nos subsolos amazonicos. Configura-se o que
Goncalves (2008) denominou de padrdo “estrada-terra-firme-subsolo”, padrdo esse que
direcionou os novos fixos e fluxos (SANTOS, 1988) ao longo das rodovias e dos projetos

hidrelétricos e minero-metaldrgicos implantados na Amazonia.

A construcdo de novos eixos de penetracdo e de grandes projetos minero-industriais,
agropecudrios e hidrelétricos, o desenvolvimento dos transportes e das comunicacdes, a
diversificacdo da estrutura produtiva, bem como 0s novos aportes migratorios e 0 rompimento
das barreiras que caracterizavam a baixa interconexao da regido, motivaram a reestruturagdo

da espacialidade regional, principalmente em sua vertente oriental (ROCHA, 2008).

Segundo Becker (1997) a Amaz6nia tornou-se uma regido de fronteira econémica do
grande capital nacional e internacional. Para tanto, foi imposto sobre o territério uma malha
de duplo controle — técnico e politico — constituida de todos os tipos de conexdes e redes,
capaz de controlar fluxos e estoques, e tendo as cidades como base logistica para a acdo. Uma
“malha programada”, implantada entre 1965 e 1985, na Amazdnia brasileira visou completar

a apropriacdo fisica e o controle do territorio.

E com isso, uma das principais estratégias do Governo Federal foi a implantacédo de
redes de integracdo espacial rodoviaria e hidroelétrica, que de maneira mais intensa, que no
passado, colocou em prética a politica de integracdo territorial ao restante do Brasil e ao

espaco global.

Com a abertura das rodovias a rede urbana do tipo dendritica passa a ser
reestruturada por uma nova organizacao que imprimiu outra dindmica econémica ao espacgo
amazonico, uma rede urbana complexa (CORREA, 1987). Conforme apresentou Corréa
(1987), a rede urbana complexa passou a apresentar: a) o fortalecimento e/ou surgimento de
cidades, principalmente as margens de rodovias ou na confluéncia destas com os rios; b)

retracdo de cidades tradicionais, situadas em geral as margens dos rios, ou em areas de pouco
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dinamismo econémico; ¢) implantacdo de cidades para servir as grandes empresas e aos
projetos econémicos; d) maior importancia das cidades de porte médio, algumas delas com
destaque e influéncia econdmica regionalmente (a exemplo das cidades paraenses de
Santarém e Marabd); e) o surgimento e crescimento de cidades em fungdo de projetos de

colonizacdo agraria; f) o crescimento populacional em Belém e entorno.

Esses elementos ratificam a nova leitura a ser feita sobre a rede urbana amazénica,
visto que, processos diversos da urbanobiodiversidade que a Amazonia nos apresenta alertam
sobre as inUmeras variaveis que coordenam a dinamica urbana na Amazonia brasileira e que a
analise deva primar por ndo negligenciar as diferentes especificidades do espago-temporal do
urbano, bem como sobre as diversas realidades e interacdes espaciais das cidades no espacgo
amazonico (SCHOR, 2014).

Para Oliveira (2009) a analise espacgo-temporal do urbano na regido Amazénica € de
grande importancia para entender a dindmica espacial, “pois a regido congrega tempos e
espacos diferenciados e desiguais, sendo que alguns desses espacos se inserem plenamente na
modernidade globalizada enquanto outros se perpetuam na dinadmica local” (OLIVEIRA,
2009, p.36).

Uma das vias de explicacdo, acerca das mudancas das formas e funcGes das cidades
na rede urbana amazonica se fundamenta com base que as novas formas de ocupacéo ter
reproduzido a estrutura espacial brasileira, tendo como elemento estruturador e de
incorporacdo do espaco regional a economia capitalista, 0 urbano. E isso significa dizer que as
cidades criadas recentemente na Amaz6nia quase sempre se constituiram a partir da aplicacéo
de politica de desenvolvimento; produzindo espacos e tempos diferentes dos até entéo vividos
pelas populagdes amazbnidas, 0s quais passaram a ser vistos com novos valores e novas
funcbes (ROCHA, 2008).

O processo de urbanizacdo na Amazodnia ensejou na formacdo de diferentes perfis
de cidades. Segundo Trindade Jr. et al. (2008), hd uma mudanca no padréo de organizacdo do
espaco regional que desemboca, igualmente, em uma maior complexidade relacionada ndo so
as formas das cidades, como também aos seus conteldos, confirmando o processo

diferenciado de producéo do espaco regional.

Destacaram ainda, que ndo se tratam de tipos isolados, mas muitas vezes de tipos de
urbanizacdo que se combinam dentro de um mesmo subespaco, ou que acabam por revelar

faces diferenciadas dentro de um sdé ambiente urbano. Tal complexidade é fruto de um
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processo de transformacdo recente, que provoca profundas alteracdes na paisagem urbana
regional, mas que também revelam residuos de uma urbanizacdo anterior que ndo foi
definitivamente aniquilada. (TRINDADE JR. et al. 2008).

E neste contexto que Tucurui-PA® se apresenta como um espaco de muitas feicoes,
representadas a partir das suas formas e contetdos espaciais, configuradas em seus diferentes
padrdes de ordenamento intraurbanos e nos seus diferentes papéis assumidos na divisdo
territorial do trabalho. FeigcOes essas criadas tanto pelas transformacfes socioespaciais

produzidas pelo capital como pelas dindmicas e resisténcias locais.

E a face ligada ao rio, o rio Tocantins, que atualmente se configura em uma dupla
face, a face rio-lago, a face da ferrovia, a Estrada de Ferro Tocantins, a face da rodovia, BR-
422, e a face produzida pela implantacdo da usina hidrelétrica em Tucurui e mais

recentemente a “pds-usina’.

Deste modo, Tucurui, como muitas cidades amazo6nicas, seguia a logica e a
dindmica do rio, ou seja, tinha uma configuracdo da paisagem e relac6es cotidianas de uma
cidade ribeirinha, que a partir da implantacdo de projetos governamentais comeca a passar por

um processo de reestruturacao espacial.

As mudancas soOcio-espaciais de maiores impactos ambientais e socioecondmicos
ocorridas em Tucurui-PA e sua maior funcionalidade e papel na divisdo territorial do trabalho
se ddo, com maior expressividade com a implantacdo da UHT. No entanto, desde o periodo,
em que a localidade denominava-se de Alcobaca®, estruturagdes em seu ordenamento
territorial e em sua funcionalidade politica-administrativa e econémica passaram por

alteracdes.

Segundo Rocha (1998), por volta do ano de 1780, o destaque da atividade extrativa
da castanha-do-para no Médio Tocantins, levou o Governador da época, José Napoles Telles
de Menezes, a utilizar-se da estratégia geopolitica de utilizacdo das vias fluviais como meio

de incentivar a ocupacdo e o aproveitamento econémico da regido, isto é, estimulou o

3 Segundo a mais recente regionalizacdo elaborada pelo IBGE, em regies intermediarias e imediatas, vigente
desde 2017, Tucurui estar localizado na regido intermediaria de Maraba que compreende 3 regiGes imediatas
(Marab3, Parauapebas e Tucurui) e compde a regido imediata de Tucurui que abrange os municipios de Baido,
Breu Branco, Goianésia do Pard, Novo Repartimento e Tucurui (ver mapa p. 40) . Se considerarmos a antiga
regionalizagdo em mesorregides e microrregides geograficas (1989), Tucurui localiza-se na mesorregido do
Sudeste do Para.

* Até o ano de 1947, quando se desmembrou do municipio de Baido, Tucurui recebia a denominagio de
Alcobaca.
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povoamento para facilitar a navegacdo e manter suas bases fiscais e militares, criando assim
as proximidades as corredeiras de Itaboca (local onde foi construido a UHE-Tucurui) o
povoado de Alcobaga.

Desta forma, em virtude das dificuldades enfrentadas em se fazer a transposicéo das
corredeiras de Itaboca, ¢ devido ao “interesse crescente por ligagdes com areas mais ao sul,
por razdes de abastecimento e comunicagdo” (ROCHA, 1998, p.126) cogitaram a proposta de
se construir uma via férrea, pela margem esquerda do rio entre Alcobaca e Santa lzabel no
Estado do Goias, mas a construcdo e conclusdo da ferrovia se deram entre Alcobaca e a
localidade de Jatobal (atual municipio de Jacunda), pela margem esquerda do rio Tocantins,

com 117 quildmetros e 200 metros de trilhos com bitola de um metro.

A implantacdo da Estrada de Ferro Tocantins & o marco das primeiras significativas
mudancas socio-espaciais ocorridas no espaco urbano de Tucurui, visto que, redimensionou o
comercio e estimulou o surgimento de novos surtos migratérios para a localidade. De pequeno
nucleo ribeirinho, Tucurui, além de ser uma area produtora, passa a se destacar também como
ponto de estocagem da castanha oriundas das cidades a montante das corredeiras de Itabocas,

especialmente de Maraba.

Isso ocorre, em razdo, segundo Rocha (1998) das necessidades do comércio, de
concentracdo da producdo na bacia hidrografica, por causa de moradia da forca de trabalho
utilizada para a extracdo da castanha e do transporte da producdo extrativa da castanha-do-
para. Rocha (1998) destaca ainda que Tucurui, por sua vez, configurava-se como uma
localidade “rupture de charge”, nddulo de articulacdo dos fluxos ascendentes e descendentes

entre Belém e Maraba através da navegacdo do rio Tocantins.

E neste enredo que o espaco urbano de Tucurui passa a expressar uma dicotomia
socio-espacial, de um lado, sob a influéncia da Companhia da Estrada de Ferro Tocantins um
espaco que apresentava uma infraestrutura mais bem equipada, do que em outras partes, como
nacleo histoérico de Tucurui, o bairro da Matinha, desprovido de qualquer beneficio de

qualquer beneficio de infraestrutura urbana.

Portanto, para além das modificacBes ocorridas com o modal flavio-ferroviario e
depois com o rodoviario, € com a implantacdo da UHE-Tucurui, que as transformacdes na
configuracédo sécio territorial e cultural na Amazénia e de modo especial na cidade de Tucurui
que se apresentaram de forma mais expressiva. Rocha (1998) descreve com precisdo as

transformagdes espaciais ocorridas em Tucurui com a implantagdo da UHE-Tucurui:
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Este periodo é de maxima transformac&o do territorio; rompe-se a estrutura anterior
e configura-se 0 novo espago face aos novos fluxos migratorios que aportam novos
atores na sociedade local. Constroem-se acampamentos, generalizam-se relocagdes,
planejam-se novos bairros, surgem areas autoconstruidas com baixo nivel de
habitabilidade e incrementam-se areas marginais. (ROCHA, 1998, p.121).

Novas formas espaciais, novos atores urbanos passam a suprimir ou deixam sem
expressividade (formas e atores) que ora era predominante. Desenha-se assim, um
emaranhado entre as relacbes sécioculturais do lugar com as que ndo sdo inerentes ao local. O

que provoca para muitos da regido um estranhamento diante da nova configuracao espacial.

Ao fazer um "sobrevoo", atualmente, sobre a cidade de Tucurui tém-se a impressao
que seu tecido urbano (LEFEBVRE, 2016) ndo se configura como uma "colcha de retalhos"
de tempos e processos que compuseram sua formacéao social, cultural e espacial, comumente
também, passa despercebido o conjunto de arranjos institucionais presentes (SCHOR;
COSTA& OLIVEIRA, 2009) que ddo a Tucurui um carater diferenciado em sua dindmica
interna e em sua relacdo na rede urbana. O que se faz necessério, ter a leitura da producéo do
espaco pelos eixos da circulagdo (fluvial-ferroviario-rodoviario-energético) para visualizar as
varias faces da cidade, de sua expansdo urbana e caracterizar sua funcionalidade na divisdo

regional do trabalho, seu papel na rede urbana Amazonica.

Portanto, fundamentada a partir das argumentacbes definidoras de nossa

problematica, destaca-se:

v Como o0s eixos de circulacdo historicamente constituidos promoveram uma

organizacdo inter e intra-urbana diferenciada para Tucurui?

De origem ribeirinha, a cidade de Tucurui passou a ser caracterizada como um
espaco com novas territorialidades, apds a construcdo da Estrada de Ferro Tocantins e mais

intensamente com implantacdo da Usina hidrelétrica de Tucurui (periodo de 1975 e 1985).

As diferentes identidades socioculturais presentes no espaco urbano de Tucurui
evidenciam um verdadeiro “emaranhado” de territorialidades que a cidade possui. A
importancia do rio Tocantins ndo € a mesma para as territorialidades estabelecidas no padréo
de organizacao estrada-terra-firme-sub-solo (GONCALVES, 2008). O rio, elemento e sujeito
emblematico na formacdo historica-cultural dos ribeirinhos do Tocantins € inserido na logica
do capital, passa a ser matéria-prima da grande indudstria energética ou mesmo apenas um

acidente geografico que delimita a fronteira do territorio-limite de Tucurui-PA com o0s
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municipios vizinhos e/ou como elemento paisagistico da cidade, sem alguma importancia no

fortalecimento identitéario.

Portanto, a questdo que propomos a examinar € a producdo do espaco urbano em
Tucurui a partir dos eixos da circulagdo — flavio-ferroviario-rodoviario-energético - ; Nossa
analise buscou considerar as transformacGes pelas quais a cidade de Tucurui passou com a
implantagdo da Estrada de Ferro Tocantins, da UHE-Tucurui e da BR 422, e de averiguar qual
o perfil de cidade que Tucurui passou a desenvolver ja consolidados todos esses
empreendimentos, de modo especial depois da estruturacdo da industria energética, sua atual

configuracdo na rede urbana amazonica.

E com base no referencial histrico e geografico de nossa problematica que o
presente trabalho tem por objetivo analisar, a partir dos eixos de circulagdo (fluvial-
ferroviario-rodoviario-energetico) a producgdo/organizacdo espacial inter e intra-urbana em

Tucurui.
Esse objetivo geral subdivide-se em:

v' Analisar a configuracdo espacial de Tucurui, suas mudancas, permanéncias e
coexisténcias, considerando a estruturacdo promovida pelos eixos de circulacdo (fluvial-

ferroviario-rodoviario-energético).

v Averiguar a partir dos arranjos institucionais, servicos (de educacdo de nivel técnico/
superior e salude de média e alta complexidade, acrescidos do TV por assinaturas), o
comercio, no tocante as Lojas de Departamentos, Supermercados e a atividade pesqueira a

representatividade socio-territorial de Tucurui na divisdo territorial do trabalho.

v’ Especificar o papel de Tucurui na estruturacdo de sua rede urbana (de sua regido

imediata), na possibilidade de pensar politicas publicas urbanas para a regiao.

Tal iniciativa parte do pressuposto que o presente trabalho oferece algumas
perspectivas de compreender melhor a complexidade e a diversidade do urbano amazo6nico
(TRINDADE JR. 2010) que se manifesta em Tucurui-PA por meio das diferentes
configuracbes espaciais que a cidade apresenta em seus diferentes padrdes de ordenamento
intra-urbano (cidade beira-rio, cidade-empresa, cidade da rodovia), bem como de langcar um
novo olhar sobre papel assumido por Tucurui na configuracdo da rede urbana Amazonica, em
sua participacdo na divisdo territorial do trabalho, sobre seu perfil de cidade. E de perceber
que sua producdo espacial possui outros vetores, arranjos institucionais, ndo dependente

intrinsicamente da Usina Hidrelétrica de Tucurui.
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N&o menos importante, a atengdo em elucidar a producdo social do espaco urbano
em Tucurui, a partir dos eixos da circula¢do (fluvial-ferroviario-rodoviario-energético) parte,
primeiramente, da experiéncia de ter escutado, quando crianca, sobre fatos e histérias de uma
Tucurui ribeirinha e de ter crescido vendo o grande movimento que era a beira do rio em
Tucurui (com muitos barcos, pescadores, estivadores, vendedores ambulantes, trabalhadores
com carrinho de méo e carro de fretes) e de presenciar, atualmente como professora de
Geografia do Ensino Fundamental e Médio, outra Tucurui, marcada por outra espacialidade e
temporalidade, por uma paisagem movimentada por novas territorialidades, de uma cidade
que se interliga com outras cidades, ndo apenas por servir ou ter proporcionado apoio
logistico ao empreendimento da UHT, mas que tem assumido uma responsabilidade territorial
com relacdo ao seu entorno imediato, localidades e municipios vizinhos, considerando a
existéncia de alguns arranjos institucionais ( OLIVEIRA & SCHOR, 2010), como o comércio
( setor supermercadista, lojas de departamentos, atividade pesqueira) e 0s servicos: de saude,
de educacéo de nivel superior, de servicos de instituicdes/orgaos publicos estaduais e federais,

de TVs por assinaturas que sdo presentes em Tucurui.

Portanto, ter crescido com as memdrias de uma cidade que tinha o rio como
referencial material e simbdlico - onde eram tecidas uma rede de relagdo econémica, de
sociabilidade, de lazer e de conviver com e para o rio — e vé-la transformada pelos resultados
dos impactos socio-espaciais e culturais, que reordenaram o territdrio, as paisagens, as classes
sociais, instituicbes politicas e relagdes trabalhistas, promovidos pela implantacdo da Usina
Hidrelétrica, sdo elementos que instigaram entender as faces e fases da producdo social do

espaco urbano em Tucurui e de seu papel na rede urbana de sua regido imediata.

De outro modo, o presente estudo insinua a possibilidade de ‘“constru¢do” na
Amazonia de um projeto de desenvolvimento que insira as diferentes “amazonias” que sdo
presentes em Tucurui. Abre caminhos de compreensdo sobre a dialética existente entre os
eixos de circulacdo, redes técnicas e a producdo socioespacial de Tucurui e regido, bem como
sinaliza visualizar sobre o perfil de cidade que Tucurui (PA) tem assumido na rede urbana

amazonica e tracar mediante a isso, politicas publicas de desenvolvimento territorial.

Poder-se-ia dizer que além de adentrar nas “geografias” da cidade de Tucurui como
forma de compreender a diversidade historica, espacial, humana e cultural do que realmente
sdo as cidades na Amazdnia, pos implantacdo dos grandes projetos, permite perceber como a
organizagdo socioespacial e seus arranjos institucionais (SCHOR; COSTA; OLIVEIRA,

2009) presentes em Tucurui ddo um novo suporte para classificar e a analisar segundo Schor
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et all(2009) o seu perfil urbano e de entender sua dinamica espacial e interacdo na rede urbana

de sua regido imediata.

A primeira hip6tese, do presente estudo, segue o raciocino de Harvey (2013) no que
diz respeito que o mais-valor também ¢ produzido e realizado dentro de um “dominio
geografico”, deste modo, Tucurui se apresenta como um ponto privilegiado - espaco
estratégico - para a producdo e reproducdo capitalista, acrescida ainda da perspectiva de
analise de Leila Dias (2008) que destaca o olhar acerca da emergéncia e organizacao espacial
que as redes técnicas inscreveram e modificaram os espacos geogréaficos. As diferentes
feicoes que a cidade Tucurui apresenta sdo frutos de uma “coeréncia territorial e regional”
produzida a partir do interesse global imposta no local, mas que também se relaciona ao papel
que as redes técnicas ddo ao processo de producdo e circulagdo. Isso significa dizer que a
localizagdo geografica de Tucurui apresenta certas virtualidades (SANTOS, 2014) que
acompanhada da insercdo das redes geograficas (CORREA, 1997) conduzem a circulagéo e

producéo capitalista da propria.

Em um primeiro momento pode se destacar que a divisdo do trabalho empreendida
pela cidade de Tucurui, além de produtora de castanha do pard, era de um importante
entreposto comercial que favorecia a interligacdo de Maraba-Belém, nas palavras de Rocha
(2008) era um nodulo de articulacdo dos fluxos ascendentes e descendentes entre Belém e

Maraba através da navegacao do rio Tocantins.

Assim sendo, a cidade de Maraba na época da exploracdo dos grandes castanhais
exercia a funcdo de areas produtoras de castanha do parad e a capital — Belém do Para —
destacava-se pelo beneficiamento e exportacdo ao mercado Nacional e internacional. E a
partir dos anos de 1970, Tucurui é inserida na rota de exploracdo dos grandes projetos minero
industrial da Amazonia, passando a exercer uma nova atividade na divisdo regional do
trabalho — produtora de energia elétrica ao PGC — Programa Grande Carajas. A rede de
transmissdo de energia elétrica passa a integrar a via de articulacdo entre lugares,

possibilitando a ampliacéo interescalares.

A segunda poder-se-ia afirmar que estas diferentes configuracdes espaciais (espaco-
tempo do rio, da ferrovia, da rodovia e da usina hidrelétrica) representam a dialética da
reproducdo espacial do capital e resisténcias do local, ou seja, as atividades desenvolvidas
e/ou assumidas nos diferentes momentos da divisdo territorial trabalho, tanto no que confere o
fluvio-ferroviario e o rodo-energético foram estruturadas em um movimento que “introduziu

uma nova ordem econdmico-social que, alterando a ordem preexistente, representou também
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o crescimento ¢ a extensdo da desordem” (DIAS, 2008, p.153); Um “campo de forgas” entre
contetidos, formas e herancas do passado e a presenca dos novos fixos e fluxos do meio
técnico-cientifico-informacional (SANTQOS, 1994).

A terceira hipOtese se baseia que 0s novos tempos e espacos produzidos pés-
construcdo da UHT em Tucurui esteve fundamentado em outros vetores de producdo. A
cidade passou a organizar-se ndo mais alinhadas as demandas ou ser apenas extensao da linha
de producdo da industria energética, isto é, o processo de expansdo do capital tem promovido
uma producdo espacial que ndo mais gira entorno exclusivamente da inddstria energética
como fora no momento de construcdo da Usina Hidrelétrica de Tucurui, em que a organizacdo
econdmica e espacial da cidade voltara-se para as demandas da grande inddstria, nos ultimos
tempos, novos arranjos e relacdes espaciais tem correspondido a atual producdo do espaco

tucuruiense.

Os anos 2000 do século XXI tém testemunhado que em Tucurui, hd uma producéo da
cidade voltada para a cidade. Isso se explica tanto pela presenca de alguns 6rgaos publicos
federais, que favoreceram a Tucurui uma notavel centralidade oriunda da gestéo do territorio
(CORREA, 1995) e outra devido & expansio do comércio (no ramo de lojas de departamentos
e supermercados), da chegada de alguns equipamentos urbanos e servicos publicos e privados
(especialmente na area de educacdo de nivel técnico e superior e na saude de media a alta
complexidade). Os equipamentos urbanos ndao se destinam a atender a grande inddstria da
cidade de Tucurui (UHE-Tucurui), mas tem contribuido com a producdo econémica da
propria cidade. A cidade como o ator principal, ndo simplesmente coadjuvante da producédo

espacial promovida pela grande inddstria energética.

Considerando segundo Santos (2014), o espa¢co como uma instancia da sociedade, ao
mesmo titulo que a instancia econdmica, politica e a instancia cultural-ideologica. E como
instancia, ele contém e é contido pelas demais instancias, assim como, cada uma delas o
contém e é por ele é contida. Neste sentido, o presente trabalho compreende que o espaco
organizado pelo homem é como as demais estruturas sociais, uma estrutura subordinada-
subordinante (SANTOS, 2012).

O entendimento sobre a producdo do espaco urbano em Tucurui pelos eixos da
circulacdo, parte da perspectiva de Santos (1999) que destaca que um caminho de anélise para
a compreensao do espaco geografico, seria partir da totalidade concreta como ela se apresenta
neste periodo de globalizacdo, isto é, uma totalidade empirica, para examinar as relacdes

efetivas entre a totalidade-mundo e os lugares.
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Para tanto, Santos (ob.cit) enfatiza a necessidade de revisitar 0 movimento do
universal para o particular e vice-versa, reexaminando, a partir deste prisma, o papel dos
eventos e da divisdo do trabalho como uma intermediacdo imprescindivel. Isso por que a
natureza do espacgo geografico € um conjunto indissociavel, complementar e contraditorio de

sistemas de objetos e sistemas de acao.

Diante desse contexto, observamos que a compreensdo da natureza do espaco
geografico, do presente trabalho, é a dialética entre espaco material e 0 espaco social, a

dialética entre a inércia e a dindmica espacial presente Tucurui.

Nessa perspectiva, que o método de analise aqui adotado parte da concep¢do de
Santos (2014) que propds uma apreciacdo do espaco a partir da indissociabilidade e da

holistica entre forma e contetido — estrutura, processo e fungéo.

A forma é todo o espago material visivel, por exemplo, as moradias, as industrias, 0s
comércios, as ferrovias, as rodovias, as usinas hidrelétricas, as cidades, a rede urbana. “Como
as formas geograficas contém frages do social, elas ndo sédo apenas formas, mas formas-
conteudo” (SANTOS, 2014, p.12). Assim sendo, cada forma tem seu conteddo que pode ser

subdivido em estruturas, processos e funcoes.

As estruturas sdo a natureza das formas, que podem ser econdmicas (empresas
comerciais, de servicos), politicas (instituicdes publicas — municipais, estaduais e federais —

instituicOes privadas) e culturais (as igrejas, 0s espacos publicos e de lazer).

As fungbes sdo as atividades — residenciais, comerciais e industriais -

desempenhadas pelos agentes nas formas.

Ressalta-se ainda, que as formas também desempenham funcdes, visto que, elas ndo

sdo apenas produtos, sdo também produtoras das acdes socio-espaciais.

Os processos sdo os fluxos, a dinamica, as acdes (histdricas e presentes) que ocorrem
nas formas e/ou a partir delas. Neste sentido, pode-se dizer que 0s processos sdo originados a
partir das formas, como também, da origem as mesmas. Os estudos de Corréa (1991), por
exemplo, identificam tais dindmicas como: o processo de centralizacdo origina os centros das
cidades; o processo de descentraliza¢do originam novas centralidades das cidades; o processo
de coesdo originam as areas especializadas; o processo de segregacdo socioespacial gera as
areas sociais, como os condominios horizontais e verticais, 0s conjuntos habitacionais e as

favelas da cidade.
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Com base nesta ferramenta tedrica-metologica de Santos (2014) para interpretar
criticamente o mundo a partir do espago e sua dindmica que o método com o qual buscamos
trabalhar nesta pesquisa foi o materialismo historico e dialético. Por entender que o papel
ativo da producédo do espaco urbano em Tucurui pelos eixos da circulacdo (flivio-ferroviario,
rodo-energético) sdo frutos das contradigdes da sociedade capitalista.

E com a finalidade de alcancar os objetivos desta pesquisa 0s procedimentos
metodoldgicos de investigacdo foram divididos em duas etapas complementares e
simultaneas, uma considerando 0s aspectos mais tedricos e a outra 0s aspectos mais
empiricos. Assim foram utilizados o0s seguintes procedimentos metodoldgicos:
Levantamentos e analises bibliograficos e documentais, trabalho de campo, observagdo
sistematica direta, aplicacdo de formularios de campo e realizagdo de entrevistas,
levantamentos de material icnograficos e suas analises. Este instrumental técnico e empirico
nos da suporte para analisarmos a producgédo do espaco urbanos pelos eixos de circulacdo em
Tucurui-PA e pontuar, atualmente, o perfil de cidade assumido na rede urbana de sua regido

imediata.

A pesquisa e analise bibliografica nos auxiliaram em todo o percurso analitico,
principalmente nas abordagens de cunho tedrico-conceitual, tais como: producéo social do
espaco, producdo social do espaco urbano na Amazdnia, eixos de circulacdo, redes

geograéficas, rede urbana e cidades na Amazonia;
Deste modo, a presente pesquisa se orientou a partir de:

v Levantamento bibliografico de carater historico-geografico sobre a cidade de
Tucurui. Baseado em analise de varias fontes de pesquisa (artigos cientificos, jornais,
revistas, a Eletronorte, 0 Museu Virtual de Tucurui), que faz alusdo a formacéo historica
e espacial de Tucurui. Buscou-se, ainda, em documentos de carater iconografico,
visualizar as transformacdes da paisagem que expressam dentro do espaco intra-urbano

a producdo do espaco pelos eixos de circulacao.

v Complementando a reflexdo tedrica a presente pesquisa foi conduzida por um
trabalho de carater mais empirico desenvolvido por meio de trabalho de campo. Essa
pesquisa baseou-se em entrevistas semiestruturadas e observacfes sistematicas que
auxiliaram compreender a centralidade econémica exercida por Tucurui, a partir dos
arranjos institucionais: o comércio (supermercados, lojas de departamentos e atividade

pesqueira) e o0s servicos (de educacdo de nivel técnico e superior, salde média a alta
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complexidade, de TV por assinatura) depois da corporificacdo do eixo rodo-energético.
Isto é, possibilitou pontuar pds-consolidacdo da indUstria energética que os arranjos
institucionais -comércio e servicos - sdo elementos que evidenciam a nova relacdo de
producdo do espaco, ddo o novo perfil e funcionalidade exercida pela cidade de

Tucuruli.

Isto é, além da andlise e levantamento documental e bibliografico, a presente

pesquisa se utilizara das técnicas:

a) observagdes sistematicas - que auxiliariam na descricdo densa dos servigos (de
educacédo de nivel técnico e superior, salude média a alta complexidade, acrescido do TV por
assinatura) e do comércio (supermercados, lojas de departamentos e atividade pesqueira)

presentes em Tucurui e suas interagdes com outros espacos.

b) descricédo interpretativa - do modo de vida, as praticas socioculturais, econémicas e
politicas da realidade urbana em Tucurui-PA que marcam o espaco-tempo flivio-ferroviario e

rodo-energetico;

c) a utilizac@o interpretativa dos descritores espaciais minimos intensivos: conexdes,
nexos/vinculos e intercambios territoriais de Pereira (2014) como instrumentos de anélise da

organizacgdo/estruturacao espacial promovidas, no pos-usina, pelos novos eixos de circulacéo.

d) registro fotografico, etnografando aspectos da atividade social, as praticas
cotidianas, as interacdes espaciais, as formas de uso e apropriacdo do espaco urbano de
Tucurui, considerando as atividades do comércio (supermercado, lojas de departamentos,
atividade pesqueira) e de servigos (educacdo de nivel técnico/superior e saude de média e alta

complexidade);

e) aplicacdo de formularios - com questdes objetivas, no comércio (supermercado,
lojas de departamentos, atividade pesqueira) enfatizando como é processada sua organizacao
de compras e vendas de suas mercadorias e produtos; como é realizada a interacdo espacial
com outros espacos; nos servicos (educacao de nivel técnico/superior e salde de média e alta
complexidade) a quantificacdo e identificacdo dos locais de origens do quadro de

profissionais e pacientes, sua interacao espacial.
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f) entrevistas semiestruturadas - pontuando  (* | ocal de origem das mercadorias,

produtos e pessoas;
Meios de transporte usados para a
circulagéo;
Forca de trabalho utilizada;
< As formas de exercicio da gestao ;
As relagdes sociais e econdmicas com
outros espagos.
A origem do capital das
empresas/instituicdes
As  conexfes e  intercdmbios
\ estabelecidos.

Dentre os entrevistados foram considerados, os mais diferentes agentes produtores do
espaco urbano, desde usuarios da beira do rio, antigos moradores, geréncia dos
estabelecimentos comerciais (Supermercados e Lojas de Departamentos), representacdo da
Colb6nia Z-32, assim como, as Secretarias Académicas das Universidades Publicas e Privadas.

Estes procedimentos metodologicos nos deram suporte para uma analise da producao
do espagco urbano em Tucurui-PA pelos eixos de circulagdo (flavio-ferroviario e rodo-
energético) e de conceber o papel de Tucurui na divisdo socioterritorial do trabalho e sua

centralidade econémico-politica frente sua regido imediata.

Para tanto, a organizacdo e estruturacdo da pesquisa se fez em 3 momentos. O
primeiro se deteve em fazer uma leitura tedrica acerca das redes urbanas e a producdo do
espaco amazonico enfatizando-o a partir do entendimento sobre os eixos da circulacdo,
seguido sobre a formacdo socioespacial da cidade de Tucurui, considerando os diferentes
tempo-espago ocorridos e o terceiro analisa as dindmicas intra e inter urbanas organizadas

pelos novos eixos de circulagdo em Tucurui.

Assim, o primeiro capitulo deste trabalho, consiste em abordar a luz da teoria das
redes urbanas e a producdo social do espaco, uma leitura de como podem ser caracterizadas a
rede urbana na Amazdnia e subsidiar o entendimento de como nosso recorte analitico se
insere em sua estruturacdo; e analisar a producdo social do espaco em Tucurui a partir dos

eixos de circulacéo.

O segundo capitulo faz referéncia ao processo historico-geografico da producéo do
espaco da cidade Tucurui, elencando os diferentes tempo-espacos promovidos pelos eixos de
circulacdo — fluvio-ferroviario/rodo-energético- na dindmica intra-urbana. Seu principal

objetivo é destacar que o espaco geogréfico, a partir da cidade de Tucurui, apresenta uma
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sobreposicdo de formas, estruturas e processos que alinham o local ao global, de reconhecer,
por exemplo, que a implantacdo da Estrada de Ferro Tocantins e a da UHE-Tucurui séo
elementos que dao ao espaco a visibilidade das transformacgdes ocorridas no processo de
conformacdo da divisdo territorial do trabalho que Tucurui adquiriu frente & estruturacdo da

rede urbana amazénica.

O terceiro vem destacar como se configura, atualmente a relagdo socioespacial da
cidade de Tucurui na rede urbana Amazdnia e de pontuar como a producéo do espaco nao gira
entorno exclusivamente da grande industria energética, mas ha uma producdo da cidade para a
cidade. Deste modo, enfatiza a partir de alguns arranjos institucionais: servicos (educacao
publica e privada de nivel técnico e superior, saide de média e alta complexidade, tv por
assinatura) e comércio (Supermercados, Lojas de Departamentos e atividade pesqueira) a
centralidade que Tucurui tem desenvolvido, pés-implantacdo do grande empreendimento

energético, frente a sua regido imediata.

O terceiro capitulo aborda ainda as conexdes e intercambio dos novos eixos de
circulagio que cidade de Tucurui possui, atualmente, com outros centros urbanos,
considerando os fluxos de informagdes que sdo estabelecidos pela adesdo da TV por
assinatura. Revela os vinculos da dinamica ribeirinha que se manifestam nos residuos
espaciais - com suas mudangas, permanéncias e coexisténcias -. Seu principal objetivo é
identificar, frente as transformacdes espaciais ocorridas pos-implantacdo da Hidrelétrica de

Tucurui, a forca de convergéncia desempenhada por Tucurui diante de outros centros.

Seguido, tém-se as considerac6es finais do presente trabalho que pondera o quanto é
relevante a analise da producdo do espaco urbano em Tucurui-PA pelos eixos da circulacéo
(flavio-ferroviario-rodoviario-energético), visto que, esta leitura do espaco oferece a
praticidade de visualizar os diferentes perfis desempenhados por Tucurui na diviséo territorial
do trabalho. Que as infraestruturas das redes dos meios de transportes e de telecomunicacéo e
0s arranjos institucionais sdo indispensaveis para uma maior interacdo espacial de Tucurui
com outros centros urbanos, ddo suporte ao maior desempenho de sua centralidade econémica

e urbana exercida.

Os eixos de circulacdo historicamente constituidos sdo elementos importantes para
compreender as transformacdes ocorridas no espaco intra e inter urbano de Tucurui. Sua
leitura e interpretacdo da certa “transparéncia” as faces sobrepostas que a cidade de Tucurui

pOossui.
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Outro subsidio, essencial da presente pesquisa, foi de desvendar “como as formas
geograficas contém fracGes do social, elas ndo sdo apenas formas, mas formas-conteudo”
(SANTOS, 2014, p.12) que auxiliaram o entendimento de como se configura e de como se
configurou a producdo do espaco em Tucurui pelo eixo da circulagdo (fluvio-ferroviario-
rodoviario-energético) e que a cidade possui um dinamismo que se revela por diferentes
agentes produtores do espaco. Que apesar de sobressair em muitos discursos que a ordem
estabelecida no espago geografico de Tucurui foi a da modernidade, da ampliacdo das
conexdes e intercambios por conta da insercdo espacial das redes de transportes rodoviarios,
das redes de telecomunicacgdes, da rede energia elétrica, na escala local ndo ocorrera sem o
peso da desordem, constituindo numa velocidade sem precedentes o engendramento de
processos de exclusdo social (DIAS, 2008) muito visivel na paisagem geografica e nas
relacBes socioespaciais de Tucurui-PA.

E por fim de perceber que o processo de producéo social do espago € uma constante
que sempre se inova, 0 que antes se tinha, no final dos anos de 1970, uma Tucurui voltada
para a producdo da industria energeética, hoje se pondera outras relagcdes de producdes, uma
Tucurui que ao mesmo tempo € suporte para esta producdo, mas que também se afirma como

capaz de condicionar ou mesmo impor de relagdes sociais de producao.

Os arranjos espaciais (SCHOR et al,2009) definidos pelo comércio e pelos servicos,
materializados respectivamente em: supermercados, lojas de departamentos, atividades
pesqueiras e na presenca da educacdo de nivel técnico/superior e da saude de média e alta
complexidade, tvs por assinaturas foram relevantes para compreender as conexfes e
intercambios territoriais que ora se desenham em Tucurui e a partir de Tucurui com outras
escalas. Tais descritores espaciais intensivos apontaram visualizar a centralidade econémica e
espacial exercida por Tucurui frente sua regido imediata e de inferir que seu perfil de cidade
caminha no entendimento de sub-centro regional de responsabilidade de territorial, dai ser
preciso da importancia em se projetar estratégias de politicas publicas urbanas e de
desenvolvimento territorial regional, na aplicabilidade de uma melhor fluidez, com o
melhoramento de suas vias de circulacéo rodovidria, reativacdo do aeroporto, criacdo de porto
hidroviario e restauracdo do cais de arrimo, melhores infraestruturas fisicas das universidades

publicas, um ordenamento territorial urbano que conceba as especificidades locais existentes.
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1.1. Tecendo a rede urbana e as cidades na Amazonia.

Habitada ha séculos por diferentes povos indigenas, a regido Amaz6nica, comegou a
ser colonizada no século XVII pelos portugueses. E entre os anos de 1616 e 1777 se efetuou a
apropriacdo lenta e gradativa do territorio, estendendo a posse portuguesa para além da Linha
de Tordesilhas, tendo neste periodo como base da economia, a exportagdo das “drogas do
sertdo”; passando somente entre os anos de 1850 e 1899 por conta da preocupagdo imperial
com a internacionalizacdo da navegacdo do grande rio e devido ao “boom” da borracha a

apresentar o delineamento do que se conhece hoje como Amazénia (BECKER, 2007).

Neste contexto, de manter o dominio politico-territorial, os colonizadores europeus
passaram a invadir o espaco organizado pelos povos indigenas e impondo uma nova geografia
que atendia seus interesses, a exemplo, espalhando pela regido aldeamentos, igrejas,
fortificacbes militares que acabaram por se constituir na paisagem como elementos que

serviam e representavam a consolidacdo do dominio do colonizador.

E durante esse periodo (século XVII) em torno das fortificacdes e das missdes
religiosas — espacos produzidos e organizados pelos missionarios para difundir a exploracao
capitalista das necessidades mercantis da coroa portuguesa — que foram se desenvolvendo o
povoamento da regido, os primeiros aglomerados humanos, que posteriormente foram
elevados a categoria de vilas e/ou cidades. Estes se situavam as margens dos rios em pontos
estratégicos que funcionavam como local para exportacdo dos produtos locais explorados na
Amazonia e serviu de base de defesa do territorio (CORREA, 1987). Esse conjunto de vilas e
cidades que surgiram lentamente ao longo dos leitos dos rios, foi configurando uma rede

urbana.

Corréa (2006) numa tentativa de periodizar e de deixar em evidéncia o processo de
elaboracdo da rede urbana amazdnica, procurou trazer a luz as diversas combinagdes
desiguais dos elementos da rede urbana, cada uma das combinagfes resultando em sete

periodos, como:

1° — um periodo inicial de implantacdo da cidade de Belém e o inicio da conquista do

territorio;

2°- periodo caracterizado pela expansdo dos fortes e a criacdo de aldeias missionérias,

embrides das futuras cidades, estende-se da metade do século XVII a metade do século XVIII;
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3% marcado por um relativo importante desenvolvimento da vida econdmica e urbana sob a
égide da Companhia Geral do Grdo-Para (metade do século XVIII ao final dos anos 70 do

mesmo século);

4°- periodo relativamente longo, que se estende do final do século do século XVIII a metade
do século XIX e que é caracterizado por uma estagnacao econémica regional e urbana, pois
com a extincdo em 1778 da Companhia Geral do Grao-Pard e Maranhdo e o0 panorama
mundial ndo favorecer os produtos tropicais em geral, causaram uma paralisacdo da expanséo

de importantes areas agricolas regionais e a diminui¢do do crescimento urbano;

50- periodo do boom da borracha, marcado pela expansdo e riquezas urbanas, estende-se da
metade do século XI1X ao final da Primeira Guerra Mundial;

6° - um periodo de estagnacdo, apos a crise da borracha, que se estende, aproximadamente, de
1920 a 1960;

7°- periodo, atual, iniciado na década de 1960 e que ainda perdura, caracterizado por um

intenso processo de mudanga econdmica e urbana.

Partindo de tal estudo, pode se afirmar que a rede urbana Amazbnica esteve
configurada desde inicio da colonizacdo, seculo XVII até meados do século do XX, como
uma rede urbana dendritica (CORREA, 1987). As cidades e vilas estiveram ligadas ao tempo
e espaco dos rios amazonicos, seguindo deste modo uma hierarquia urbana, norteada por
Belém, que a partir de sua fundacéo, ano de 1616, assume o papel de cidade principal e passa
a comandar o conjunto de cidades que apresentava intensa circulacdo de mercadorias. As
atividades econdmicas giravam entorno da comercializacdo das drogas do sertdo, das
atividades ligadas ao extrativismo vegetal, da pesca, que estavam ligadas diretamente ao
tempo de circulacdo ditado pelas vias fluviais; a diferenciacdo das cidades era estabelecida

pelo volume e variedades de produtos comercializados.

Todavia, passado esse secular processo de colonizacdo da regido que tinha apenas
nos rios o seu fiel condutor e interlocutor, hoje em tempos que a revolucéo técnico-cientifica-
informacional se incorpora nas redes geograficas, na conexao entre lugares, a configuracdo da
rede urbana amazonica adquiriu outras performances, o que fez com que muitas cidades

passassem a ter uma nova divisdo social do trabalho e a diversificar-se em multiplas escalas.

Isso passa a ocorrer, a partir do segundo e terceiro quartéis do século XX, quando a
Amazoénia passa a ser inserida numa outra organizacao espacial que vem sobrepor a anterior,

isto &, uma nova caracterizagdo de rede urbana passa a ser revelada. A regido Amazonica
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passa a ter, de modo sistematizado, uma maior integracdo ao contexto do restante do Brasil e
a dindmica do processo de globalizacdo (BECKER, 2007).

O processo de ocupacdo da Amazonia, segundo Becker (2007) passa a ser marcado
pelo planejamento governamental, com a formac¢do do moderno aparelho de Estado e a sua

crescente intervencdo na economia e no territério.

Essa realidade passa a ser muito presente com a insercdo da Amazonia como
fronteira do capitalismo. A partir da década de 1953, ainda no governo de Getulio Vargas,
com a criagdo da Superintendéncia de Valorizagdo da Amazonia —-SPVEA-,e no governo de
Juscelino Kubitschek (1956-1961), iniciou-se a unificacdo dos mercados nacionais sob o
slogan “Energia e Transporte”, resultando na constru¢do das rodovias, Belém-Brasilia,
Brasilia-Acre, posteriormente no governo dos militares, pautados na doutrina de seguranca
nacional e objetivando a implantagdo de um projeto de modernizacdo nacional, teve-se a
criacdo da Superintendéncia do Desenvolvimento da Amazénia ~-SUDAM-(1966), a criacdo
da Zona Franca de Manaus — ZFM-, a construgdo da rodovia Transamazonica — BR-230
(1972), bem como a construgdo da Usina Hidrelétrica de Tucurui — UHT- todos esses eventos

transformaram de modo decisivo a realidade regional.

Ter o dominio dos seus recursos naturais e do seu territdrio passa a ser diretrizes do
grande capital que se utilizou o poder estatal para abrir caminho para 0 novo processo de

exploracédo da regido Amazonica.

Assim, com a politica de integracdo territorial ao restante do pais realizado mais
precisamente com a abertura das rodovias interligando a regido Amazonica ao restante do
Brasil, acompanhada da implantacdo de grandes projetos agropecuarios, da exploracao
mineral em larga escala, da producdo de energia elétrica a partir da matriz energética das
usinas hidrelétricas interligados a industrializacdo, reproduziram uma nova organizacao

espacial e outra dindmica econdmica ao espaco amazdnico (CORREA, 1987).

A rede urbana passou a ser complexa (CORREA, 1987). A circulacio regional que
tinham nos rios o principal eixo de circulacdo passou com a implantacdo das rodovias a
exercer papel de coadjuvante, no transporte de mercadorias e de pessoas, principalmente em

uma significativa parte da Amazonia, a Amazonia Oriental.

A génese e a funcdo das cidades que antes eram explicadas e entendidas a partir da
dindmica dos rios com a expansdo da fronteira econémica precisaram tomar como referéncia a

diversidade dos tipos de cidades que atualmente configura o espaco regional.



44

Isso por que com os grandes objetos técnicos (SANTOS, 1999) implantados na
Amazonia, o surgimento e a origem de algumas cidades estiveram atrelados aos projetos de
colonizacdo espontanea ou dirigida, aos eixos ferroviario ou rodoviario, aos projetos de
mineracdo e hidrelétricos, que deram uma nova espacialidade na estrutura da rede urbana

Amazonica.

As cidades vdo apresentar uma forma-conteudo (SANTOS, 1999) que difere por
completo o espago da producéo e da circulagdo outrora presente. Como exemplo: a cidade de
Parintins (AM), que devido ao Festival Folclérico do Boi-Bumbéa de Parintins passou a ter,
com processo de espetacularizacdo das apresentacbes dos bois-bumbas Caprichoso e
Garantido, um novo contetdo que dinamizou sua economia e ampliou sua configuragdo na
rede urbana regional e suprarregional (COSTA JUNIOR, 2015); as cidades do agronegécio,
que com a valorizacdo das commodities no mercado global fez com que se expandisse para a
Amazonia o agronegocio, fazendo com que cidades assumissem um carater com demandas da
expansdo agricola globalizada (SILVA, 2015); as “corrutelas” (pequenos ntcleos de
povoamento que originaram da mineracdo espontanea de acampamentos de garimpeiros
localizados a beira de grandes rios); as company Towns, (nucleo urbano construido para
servir de centro de apoio as empresas de grandes projetos e local de residéncias dos seus
funcionarios) cidade-empresa que possuem muito mais relacdo econémica com a escala

nacional e internacional do que com a escala regional/local (CORREA, 2006).

Corréa (1987) destaca que:

Tais transformagdes referem-se ao aparecimento, em escala mais ampla, de outros
modelos de génese de cidades e de novas func¢Bes urbanas, & dependéncia da rede
urbana a um maior numero de produtos, e as alteracfes no tipo de sitio, paisagem
urbana e no padréao espacial da rede de cidades: a localizagdo no “centro”, em areas
de “terra-firme”, em detrimento da “beira”, em um terraco ou varzea alta, junto a um
rio navegavel, constituem mudancas que significam, simultaneamente, a valorizacéo
de um outro sitio e a ruptura do tradicional padrdo espacial dendritico da rede
urbana. (CORREA, 1987, p. 58).

Isso permite ter outras visdes sobre a caracterizacdo da rede urbana. De acordo com
Schor et.al.( 2009) uma das maneiras de se entender a dindmica urbana € via a classificacao
ou tipificacdo das cidades, pois essa tipologia pode tomar rumo de uma construcéo de tipos
ideais do estilo de Max Weber ( Economia e Sociedade) ou pode simplesmente reconhecer
padrdes de funcionalidade e de dindmica urbana e categoriza-las em tipos, sendo esta segunda
alternativa, onde a classificacdo que relaciona semelhancas e diferencas e a tipologia que
reconhece padrbes, que se entendera e centraliza o estudo da tipologia urbana para a

Amazonia.
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Segundo Corréa (1987) a nova rede urbana na Amazonia define-se como complexa.
Principalmente na porgéo oriental onde se apresenta uma configuragéo de cidades que surgem
ndo mais exclusivamente em funcdo das vias fluviais, mas se originam e crescem por conta
das ferrovias (em um menor niimero) e das rodovias. E uma rede urbana que tem evidenciado
uma maior importancia as cidades médias, em especial as que apresentam destaque

econdmico regional, como exemplo Santarém e Marabéa (no estado do Pard).

A rede urbana, nessa parte da Amazbnia Oriental tem sido modificada pela
implantacdo de cidades criadas para servir as grandes empresas € aos Seus projetos
econdmicos e devido ao intenso crescimento da regido metropolitana de Belém do Pard, que
mesmo havendo um crescimento e fortalecimento de outros centros, como os das cidades

medias de Santarém e Marabd, manteve sua hegemonia econdmica.

Tais transformacdes introduziram novos agentes no processo produtivo, tornando
mais explicito e patente o papel das grandes corporacfes e do Estado capitalista na evolugédo
da rede urbana, o que também foi verificado com a ampliacdo das relacdes espaciais da
Amazonia com o exterior e o centro-sul do Brasil (CORREA, 1987).

Os diferentes arranjos espaciais presentes nas cidades Amaz6nicas, como mostra
Schor; Costa e Oliveira (2009) sdo elementos demonstrativos que permitem a construcdo de
uma tipologia propria para a rede urbana Amazoénica. A andlise da infraestrutura existente
aponta subsidios para compreender as dinamicas internas e externas de cada cidade, ou seja,
possibilitou identificar tipos de cidade que sdo classificadas pelo papel que cada uma exerce
na dinamica de rede urbana (OLIVEIRA & SCHOR, 2010).

Isso se explica por que a regido Amazonica passou a ser visualizada como base de
sustentacdo ao capital e como poder geopolitico do Estado brasileiro. Para tanto, o
planejamento regional assumindo um carater “integracionista” e desenvolvimentista, criou
assim, uma importante malha de duplo controle técnico e politico, uma “malha programada”
condizente aos programas e projetos governamentais e de empresas publicas ou privadas
(BECKER, 2007) promovendo assim transformacGes espaciais em diferentes locais da

Amazdnia e nos perfis/papeis das cidades.

A criagdo, no inicio dos anos de 1970, do Plano de Integracdo Nacional -PIN-, os
programas de colonizacdo, a implantacdo de uma fronteira agricola com base no urbano na
Amazodnia, fizeram com que a rede urbana se transformasse na principal base logistica da

acelerada modernizacdo. E isso provocou profundas transformagdes, visto que, a Amazonia,
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tendo como cerne principal a cidade, passou por uma interrupcdo por conta das
transformagdes recentes que alteraram sua organizacdo soOcio-espacial em véarios sentidos,
tanto na forma, nas fungdes, no papel das cidades, nas interagcbes espaciais que tornaram-se
mais complexas, bem como no tamanho funcional das cidades, originando complexas redes
nas quais cada centro desempenha multiplos papéis. (BECKER, 2007; RIBEIRO, 2001).

Corréa (1997) ressalta que é preciso considerar que, atualmente, a rede urbana
AmazlOnica apresenta uma complexidade genética, diversos padrGes, uma crescente
complexidade funcional de seus centros, diversos tipos e intensidade de integracdo interna e
externa, o que resulta em um processo complexo de criacdo e evolugdo dos centros urbanos,

que tem sido marcado e apresentado por uma desigual-temporalidade (CORREA, 1997).

E isso remete a compreensdo e a interpretacdo das diferentes escalas da divisdo do
trabalho e os diferentes papeis assumidos por Tucurui na estruturacdo e complexidade da rede
urbana Amazoénica. Principalmente, em razdo das diversas funcionalidades exercidas e
realizadas em seus diferentes contextos historicos. De nucleo estratégico de protecdo do
territorio com o forte da Faxina, passando por produtor e entreposto comercial da castanha do
para - nodulo de articulacdo dos fluxos ascendentes e descendentes entre Belém e Maraba
atraveés da navegacdo do rio Tocantins, a espaco produtor do grande capital com a geracdo dos

fluxos de energia elétrica.

Essas mudancas no contexto da rede urbana Amazonica sdo reflexos e ao mesmo
tempo estdo em sintonia com a forte acdo do capital e do controle politico do Estado
(BECKER, 2007; 2001) no processo de estruturacdo da AmazoOnia brasileira, que com a
adocdo de novas redes técnicas de circulagdo impulsionaram uma diferente producdo e

apropriacdo do espago amazonico.

Segundo Becker (1997) por ter se tornado um dos mais recentes espacos de expansado
e projecdo das relacBes capitalistas de producdo modernas, a Amazdnia passou a ser um
espaco de atracdo dos fluxos migratdrios, tornou-se uma fronteira urbana. E isso significa
dizer que o processo de urbanizagcdo passou a ter um ritmo acelerado comparado ao restante
do Brasil. O espaco Amazonico expandiu com bastante intensidade e se multiplicou o nimero
de cidades e 0 modo de vida urbano (TRINDADE JR. 2013), Tucurui com a implantacédo de
[novos] eixos de circulacdo, como a construcdo da Estrada de Ferro Tocantins e
posteriormente a implantacdo das rodovias e da UHE- Tucurui, além de ter redimensionado o
seu territdrio com o desmembramento do municipio de Baido, e depois com o surgimento de

mais dois municipios: Novo Repartimento e Breu Branco; internamente adquiriu fei¢des
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ligadas ao “mundo urbano” e passou a assumir diferentes papeis na escala da divisdo do

trabalho e na complexidade da rede urbana Amazonica.

1.2. As redes (urbanas) e o seu entrelacamento na Amazonia.

Para entender a formacdo histdrico-territorial da rede urbana e as cidades na
Amazbnia é preciso considerar, num contexto espacial e temporal o processo de exploracéo e
colonizagdo da Amazonia brasileira. Para tanto, convém destacar o que é uma rede urbana e
sua importancia nos estudos geogréficos e o quanto as abordagens precisam estar com uma

maior conexdo com a diversidade espacial da realidade regional.

Concebe-se a partir de Corréa (2006) que rede urbana pode ser explicada, numa
definicdo compacta, como um conjunto funcionalmente articulado de centros urbanos e suas
hinterlandias, envolvendo uma complexa diferenciacdo entre cidades, porém que nao se apoia
na concepc¢do christalleriana que estabelece a regra da ordem-tamanho de cidades, em que a
rigidez da organizagdo espacial estivesse sempre atrelada a hierarquizagdo das cidades, no

entendimento que a cidade-p6lo comanda e direciona exclusivamente sua hinterlandias.

Deste modo, sendo entendida como:

O conjunto de centros urbanos, constitui-se em reflexo social, resultado de
complexos processos engendrados por diversos agentes sociais. Por isso apresenta
uma variedade de tipos, de acordos com combinacfes de caracteristicas como o
tamanho dos centros, a densidade deles, as funcdes que desempenham, a natureza, a
intensidade e alcance espacial das interacdes e a forma espacial da rede. (CORREA,
2001, p. 359)

Por seu intermédio, a rede urbana, viabiliza assimilar o mais complexo ciclo de
reproducdo do capital e a divisdo do trabalho, e a compreender que a vida politica é também
influenciada pela rede de cidades. Visto que, na atualidade, em tempos que o0 processo de
globalizacdo se intensifica por varios espacos, 0s estudos sobre a organizacdo espacial,
mostram a energizacdo da concepcdo de um complexo sistema de redes e de fluxos de
capitais, que por sua vez, subverte a logica de proximidade e distanciamento, isto é, nem
sempre as localidades que se apresentam geograficamente longe, suas relacdes econémicas
podem estar muito mais préximas do que aquelas que estdo em seus limites territoriais.
(CORREA, 2007; LENCIONI, 2006).

Segundo Lencioni (2006) a assimilacdo sobre a complexidade das redes estar
sedimentada na perspectiva que ha simultaneamente dois tipos de redes: uma - rede de

proximidade territorial -, muito vinculada por redes materiais, por exemplo, 0s eixos de
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circulagéo ligados aos meios de transporte que redimensionam as distancias entre as cidades;
e a - rede de proximidade relativa - ligada as redes imateriais, a dos fluxos da informacéo e de

comunicagdo, que interaciona 0s acontecimentos da escala global na escala do lugar.

E isso aponta para refletir sobre a complexidade da leitura a cerca da rede urbana
amazonica, visto que, nos Ultimos de tempos (a partir de 1970) a regido tem passado por um
processo de urbanizagdo que tem levado ao questionamento sobre o papel de diferentes
cidades na Amazonia e de sua funcionalidade na rede urbana, pois com as inovacoes
tecnoldgicas dos meios de comunicagdes e a integracdo e ampliacdo das redes técnicas a
conexdo material, digital e cultural, bem como, os fluxos de mercadorias, informacdes e

conhecimentos, ordens e valores culturais entre as cidades passaram a ter maior aderéncia.

Segundo Schor; Costa e Oliveira (2009) isto pode ser viabilizado, tendo como
suporte de pesquisa 0 conjunto de arranjos institucionais® (como pode ser verificado no
quadro 01) que ddo forma e conteudo as cidades e define com mais exatiddo a anélise
conjunta da “cidade e a rede urbana em uma abordagem multiescalar” (SCHOR; COSTA;
OLIVEIRA, 2009, p. 38) e isso permitiria analisar comparativamente e agregadamente a
classificagdo das cidades a partir de suas semelhancas e diferencas, 0 que geraria uma

tipologia prépria para a compreensdo da dindmica espacial.

Na tentativa de construir com uma tipologia da rede urbana no Estado do Amazonas,
o grupo de pesquisa do NEPECAB® delimitou um conjunto de arranjos institucionais que se
analisados conjuntamente, podem estabelecer uma hierarquia urbana que difere das que
usualmente eram estabelecidas para definir a tipologia urbana, deste modo, ao fazer o
levantamento de dados nas cidades da calha dos rios Solimdes e Amazonas foi considerado
pelo grupo alguns arranjos institucionais que permitiram compreender a dinamica interna de
cada cidade e sua relacdo na rede urbana, possibilitando a elaboracdo de tipos de cidades

considerando o seu papel na dindmica da rede urbana.

® Os arranjos institucionais levantados pelo grupo de pesquisa do NEPECAB (Nucleo de Estudos e Pesquisas das
Cidades na Amazodnia Brasileira) para entender o perfil urbano e a interagéo das cidades na rede urbana ao longo
da calha do rio Solim&es-Amazonas permitiu a proposicdo de tipologias variadas para as cidades ao longo da
calha. Esses arranjos institucionais desde dados da dindmica populacional, variaveis historicas, relagdes intra e
interurbana, servigos e comércio, arrecadacdo de impostos, insumos para a cesta bésica regionalizada, indice da
construcdo civil, produtos extrativistas, infraestrutura urbana e fluxo de transporte. (SCHOR; COSTA,;
OLIVEIRA, 2009: 38).

® O NEPECAB - Nucleo de Estudos e Pesquisas das Cidades na Amazonia Brasileira- coordenado pelo gedgrafo
e professor José Aldemir de Oliveira ( Doutor em Geografia pela USP e professor Titular do Departamento de
Geografia da Universidade Federal do Amazonas).
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Os arranjos institucionais permitiram identificar os fixos e alguns fluxos entre as
cidades. Com o0s aspectos apresentados pelos fixos permite-se compreender o perfil urbano
das cidades e a andlise dos fluxos possibilita entender a interacdo da cidade na rede urbana
(SCHOR; COSTA; OLIVEIRA, 2009, p. 38).

Quadro 01: Sintese dos arranjos institucionais e dados analisados pelo NEPECAB.

Arranjos Dados Coletados
Institucionais

Dinamica populacional | Dados populacionais, piramide etarias e estimativas populacionais coletadas em
fontes secundarias, principalmente IBGE.

Variaveis historicas Origem da cidade; mapas historicos; cronologia.

Relacbes intra e | Arranjos produtivos locais e cadeias produtivas.

interurbana

Servicos e comércio Telefonia (fixa, celular, telefones publicos); radio ( AM,FM, livres); antenas de

telecomunicacles; provedores de internet. Comercializacdo de alimentos
(supermercados, mercadinhos, feiras, mercados municipais, feiras do produtor).
Comercializacdo de insumos para a construcdo civil (casas comerciais, regatdes,
flutuantes).

Arrecadacdo de | Cesta de impostos municipais arrecadados (IPTU, ICMS); repasses recebidos
impostos (estadual e federal); royalties.

Insumos para a cesta | Reestruturada da cesta de alimentacdo organizada pelo CODEAMA; coleta de prego
basica regionalizada dos produtos nas cidades ao longo da calha nos periodos de seca e cheia, visando a
elaborar um indicador de preco da cesta basica ao consumidor final.

indice da construcdo | Elaborou-se uma cesta de insumos para a construcdo civil (madeira, areia, seixo,
civil telha, tijolos) com coleta de precos nas cidades ao longo da calha.

Produtos extrativistas Forma de organizacdo (associacdo/ sindicato); producdo; comercializagdo e preco de
produtos extrativistas ndo madeireiros.

Infraestrutura urbana Dados de saude (leitos, tipos de hospitais, postos de salde, centros de diagndstico de
maldria, médicos e odontologos, destino dos residuos de servicos de saude); educacao
(‘escolas de ensino fundamental, médio e superior, professores, bibliotecas escolares);
seguranca publica ( nimero e tipos de delegacias, féruns, cartérios, assisténcia
juridica, varas, ocorréncias mais frequentes); hotelaria; funerarias; dados relativos a
presenca das forcas armadas; sistema financeiro ( agéncias bancérias, lotéricas, banco
postal, banco popular, financeiras, seguradoras); sistema de fornecimento de agua e
energia; saneamento basico.

Fluxo de transporte Transporte interurbano (carga e passageiros, rotas, frequéncias, prego) e transporte
intraurbano (tipos, quantidade e forma de organizag&o).

Fonte: SCHOR; COSTA; OLIVEIRA (2009).

A luz disso observa-se uma base metodoldgica para entender a partir do comercio
(supermercados, lojas de departamentos e a atividade pesqueira) e dos servicos de educacédo
de nivel técnico superior, de salude (média e alta complexidade) e de TVs por assinaturas
presente atualmente em Tucurui, um caminho para analisar sua dimensdo atual na divisdo
territorial do trabalho, isto €, de avaliar o papel de Tucurui, sua centralidade econdmica na

rede urbana amazonica.

Tais dados abrem a perspectiva de visualizar (capitulo 3) como estar estabelecida a

organizacdo espacial interurbana de Tucurui e sua funcionalidade frente sua regido imediata,
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bem como, de considerar as metamorfoses intraurbana de seu processo de produgéo social do

espaco urbano.

As diferentes manifestacbes do processo de globalizacdo na Amazonia d&o novas
maneiras de interpretar e de fazer a leitura da estruturacdo da rede urbana na regido e de

analisar as dindmicas e o0s papeis das cidades amazonicas.

Isso por que,

As dindmicas engendradas pelo processo que vem sendo denominado de
globalizacdo alteram este quadro de redes hierarquicas, estabelecendo novos
contextos espaciais, nos quais os fluxos que articulam, entre si, cidades de uma rede
urbana n&o s&o apenas hierarquicos. (SPOSITO, 2010, p.52).

Com esse processo de globalizacdo, denominado por Santos (1999) de meio técnico-
cientifico-informacional, os objetos técnicos passaram a tender ser a0 mesmo tempo técnicos
e informacionais. Sua precisdo e imperiosidade fizeram com que o0s espacos fossem
requalificados para atenderem, sobretudo aos interesses dos atores hegeménicos da economia,
da cultura e da politica; estabeleceram com que significativas mudancas ocorressem nas
interacOes espaciais de muitas cidades; “redefiniram as relagfes constitutivas das redes
urbanas, por meio da ampliacdo das possibilidades de estabelecimento de articulagdes entre
cidades de diferentes portes, pertencentes a redes urbanas que se conformaram em contextos
historicos diferentes entre si” (SPOSITO, 2010, p.52).

Tal requalificacdo espacial foi incisiva por conta da insercdo das redes. Estas
segundo Santos (1999) se enquadram em duas grandes matrizes: uma que considera 0 seu
aspecto material, isto ¢, “toda infraestrutura, permitindo o transporte de matéria, de energia ou
informacao, e que se inscreve sobre um territério onde se caracteriza pela topologia dos seus
pontos de acesso ou pontos terminais, seus arcos de transmissao, seus nds de bifurcacédo ou de
comunicagdo” (CURIEN apud SANTOS, 1999, p.209); e uma outra que leva em conta o seu
conteudo, o dado social, visto que a “rede ¢ também social e politica, pelas pessoas,
mensagens, valores que a frequentam. Sem isso, e a despeito da materialidade com que se
impde aos nossos sentidos, a rede ¢, na verdade, uma mera abstragdo”(SANTOS, 1999,
p.209).

Deste modo, possibilitado pela insercdo de objetos técnicos, como a abertura de
estradas, construcao de portos fluviais, hidrelétricas, dentre outros, que promoveram a maior a
circulacdo de mercadorias, pessoas e informacgdes, 0 espaco amazOnico passou a Sser

produzido e balizado cada vez mais por uma ordem distante, que ver o espago unicamente
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como mercadoria, negando o espaco vivido, a morfologia do quotidiano (LEFEBVRE, 2006)

presente, dando ao grande capital alternativa para a sua reproducdo e circulagao,

Importante frisar que tais transformacdes interferiram os equilibrios preexistentes e
0s novos equilibrios mais fugazes foram impostos (SANTOS, 1999) no decorrer de
exploracdo e producdo do espaco amazdnico (algumas destas sdo destacados no topico a

seguir).

1.3. A producéo do espago amazonico e Seus processos.

As transformacdes decorrentes da expansdo dos modos de producdo capitalista
conduziram e transferiram para estrutura espacial relacdes de producdo e de circulagédo
favorecendo a vocacdo do capitalismo mercantil. Nesta empreitada, o controle do territério
(MACHADO, 1997) testemunhados inicialmente, século XVII, na Amaz6nia com a cria¢do
de fortes militares e a pacificagdo dos povos indigenas foram uma das primeiras estratégias
estabelecidas por parte dos colonizadores portugueses para a producao e formacdo da regido.

Assim,

O padrdo inicial de ocupacdo consistiu em pequenos fortes localizados na
embocadura do rio Amazonas e na confluéncia com seus principais tributarios,
pratica adotada tanto por tropas holandesas quanto portuguesa. A coercdo, no
entanto, era insuficiente para assegurar uma ocupacdo a longo prazo, logo, o
principal objetivo tornou-se a pacificacdo das tribos indigenas cujas sujeicdo a
Coroa tinha que ser garantida. Optou-se pelo envio de ordens religiosas catolicas a
regido, uma forma tradicional de controle social utilizada por monarcas ibéricos.
(Noronha apud Machado, 1997, p.20).

Corréa (1987) destaca que este periodo correspondente ao final da metade do seculo
XVII e ao final da primeira metade do século XVIII, o espaco amazdnico estava baseado
numa organizacao apoiada em fortins, aldeias missionarias e na médo-de-obra indigena. Essas
aldeias e fortins localizavam-se, principalmente, as margens do rio Amazonas e na
confluéncia de seus afluentes e com uma base econémica estruturada na procura, coleta e
comércio de especiarias, as drogas do sertdo (produtos utilizados como condimentos, de uso
farmacéutico, como: cacau, cravo, canela, madeiras e manteiga de peixe, entre outros)

voltadas para a exportacdo no comércio europeu.

N&o obstante, esse processo foi acompanhado de um forte enfrentamento entre os
nativos e os colonizadores europeus. A penetracdo via os leitos fluviais demarcavam, cada vez
mais, o territério para a producdo da economia capitalista. Assim, a cada conquista do espaco

amazoénico, muitos grupos indigenas foram destribalizados. Alguns migravam para terras mais
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distantes das areas de varzeas, no interior das terras firmes, outros eram mortos por conta do

enfrentamento de epidemias e de lutas constantes com os colonizadores portugueses.

Isso nos faz refletir na concepcao de espaco relacional de Harvey (2015) que entende
gue um evento ou uma coisa situada em um ponto no espago ndo pode ser compreendido em
referéncia apenas ao que existe somente naquele ponto, mas que € preciso relacionar as
influéncias externas. E preciso considerar que a inser¢io do modo de producio capitalista no
espaco amazbnico, além de ter introduzido novas formas de conceber e produzir o espaco,

engendrou uma formac&o socioecondmica a partir de uma dialética entre o local e o global.

Neste sentido, considerar o espa¢o como produto e produtor social, como reflexo e
condicio social (LEFEBVRE, 2006; CORREA, 2008; SANTOS, 2012), auxilia na
compreensdo da producdo do espaco amazonico em seu contexto historico, social econémico
e cultural. Visto que esta analise favorece o entendimento de como o modo de producédo
capitalista cria algumas especificidades frente a contraposicdo de suas caracteristicas gerais e
as caracteristicas especificas da formacdo sdcio-espacial (SANTOS, 2012) onde ele ¢

inserido.

Deter o olhar na realidade e na formacao espacial amazonica, tendo como ponto de
intermediacdo os eixos de circulacdo (os rios, as ferrovias, as rodovias) torna visivel a
concepgao que o espaco é um produto da sociedade (LEFEBVRE, 2013), porém é um produto
que é dialeticamente produtor, que simultaneamente intervém na reproducao desta sociedade;
regulando o trabalho produtivo, as redes de distribuicdo, os fluxos de circulacdo, o l6cus de

consumo e de producdo.

Os eixos de circulacdo caracterizam o tempo e 0 espaco. S&o instrumentos que
favorecem para além das relacbes comerciais e econdmicas, integram relacdes de
sociabilidades organicas e organizacionais, identificam espacos de tempos lentos e de tempos
rapidos, desenham as formas espaciais dos lugares e estruturam suas fungdes e processos
(SANTOS, 1994; 1999). Deste modo, configuram a producédo do espaco e as diferentes faces

da Amazonia.

Sendo testemunha das diversas espacialidades produzidas pelos diferentes sistemas
de objetos-sistemas de ac6es do modo de producédo capitalista, 0 espaco amazdnico passou a
reunir diferentes possibilidades de uso do espaco (do territério) relacionadas com
possibilidades diferentes de uso do tempo. (SANTOS, 1999). Caracterizando-se em plenitude

como sendo 0 espaco onde € presente 0 eixo das sucessdes e das coexisténcias.
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Sucessdo por apresentar sistemas sucessivos do acontecer social, o que permite
distinguir e destacar diferentes periodos, do presente e do passado, ocorridos no espago
amazbnico. Em outras palavras, o eixo das sucessdes, pode ser analisado pelo o que
comumente é reconhecido por tempo historico. Enquanto o eixo das coexisténcias, confere a
interpretacdo que no espaco amazonico ha o tempo das diversas acbes e dos diversos atores e
a maneira como utilizam o tempo social ndo sdo 0os mesmos, pois ndo ha nenhum espagco em
que o uso do tempo seja idéntico para todos os homens, empresas, instituicdes (SANTOS,
1999). O tempo-espaco de circulagdo e produgdo de um homem amazénida ribeirinho se
difere de um empresario do ramo de servicos de provedor de internet, instalado nas cidades

médias e metrépoles da Amazonia.

Deste modo, pode-se destacar que os diferentes espacos produzidos a partir das
interacdes espaciais dos eixos de circulagdo promoveram uma configuracdo das coexisténcias
de diferentes temporalidades e espacialidades na Amazonia. Tais “interagdes espaciais variam
no espago e no tempo, onde estdo inscritas” (CORREA, 2016, p.132), na Amazonia se
materializa pelas diferentes tipologias de formacao das cidades.

Outra acdo na efetivacdo do controle do territorio esteve pautada nos novos eixos de
circulacdo, dentre eles a ferrovia e rodovias, que alem de promoverem a integracdo do
territorio brasileiro, também propiciaram bases de uma verdadeira fluidez do Territorio. O
espaco tornou-se fluido, concedendo aos fatores de producéo, ao trabalho, aos produtos, as

mercadorias, ao capital passassem a ter uma grande mobilidade. (SANTOS, 2005).

Na versdo contemporanea, isso foi possivel, devido a formacdo do moderno aparelho
de Estado, associada a sua crescente intervencdo na economia e no territério, que acelerou e
tornou continuo o processo de ocupacdo da Amazdnia, com base na dominancia absoluta da

visdo externa e privilégio das relacbes com o centro de poder nacional (BECKER, 2001).

Becker (2001) destaca que tal situacdo ocorreu com o planejamento regional (1930 —
1960), implantado, primeiramente, com o “ESTADO NOVO” de Getulio Vargas. Que se
utilizando da discursiva que havia a necessidade de unificar o mercado nacional, associada ao
avanco da industrializacdo, desencadeou a abertura da regido Amazdnica. Posteriormente, no
governo de Juscelino Kubitschek (1956-1961) que acdes efetivas afetaram a regido,
destacando-se a implantacdo das rodovias (1958), (como Belém-Brasilia, Brasilia-Acre) e a

migracao.
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Dessa maneira, em 1953 o governo de Getulio Vargas deflagrou a primeira politica
de ocupacéo da regido com a criagdo da SPVEA — Superintendéncia do Plano de Valorizacao
Econdmica da Amazbnia — que visava gerir todo o processo de ocupacdo e elaborar
planejamentos quinquenais para a valorizacdo econémica da regido Amazonica brasileira,
através de incentivos fiscais. Ao considerar a Amazoénia, como o celeiro agricola, as primeiras
expectativas foram frustradas, apontando limitacGes para as atividades agricolas e para a
pecuaria, definindo deste modo, a apresentar como saida o extrativismo vegetal e mineral e a

necessidade de investir em transportes.

Na prética a integracdo fisica da regido s6 avancou no final dos anos 50 com a
abertura da rodovia Belém-Brasilia que comecou a romper o isolamento em relagdo as outras
regides do Brasil, sobretudo no que se refere a regido do Centro-Sul. 1sso por que a regido
Amazonica passou alargar sua participacao na divisao territorial do trabalho, pois passou a ter
0 estreitamento da troca comercial com a entrada de produtos industrializados e a saida de

matérias primas para os Estados do Centro-Sul do pais.

Apesar de todo impacto que a implantacdo da rodovia causou para a regido nao se
teve um projeto claro e continuo para a Amazénia. Somente ap6s 0 Golpe Militar de 1964
que o Estado brasileiro implementou um projeto de grande amplitude para a integracdo e

exploracdo econdmica da regido.

Deste modo, pode-se destacar que os anos 60 do século XX registraram-se na
Amazonia poderosas estratégias que deram suporte ao projeto de ocupacdo acelerada da

regidao, a exemplo, modernizaram-se as instituicdes.

Em 1960 é construida a ZFM- (Zona Franca de Manaus) e em 1966 cria-se 0 BASA
— (Banco da Amazé6nia) em substituicdo ao Banco de Crédito da Borracha e a SUDAM —
(Superintendéncia de Desenvolvimento da Amazonia) em substituicdo a SPVEA -
(Superintendéncia do Plano de Valorizacdo Econémica da Amazdnia). Essas foram algumas
das estratégias territoriais que proporcionaram além da implementacdo da ocupacdo regional,
a producdo do espaco (LEFEBVRE, 2012).

Alinhada a concepcdo de Henri Lefebvre que enfatiza que ap6s a construcdo do
territorio, fundamento concreto do Estado, este passa a produzir um espaco politico para
exercer o controle social, constituido de normas, leis, hierarquias, Bertha Becker ponderou
que para isso fosse viavel tinha que implantar uma malha programada no estado brasileiro da

Amazbnia, visando completar a apropriacdo fisica e o controle do territorio, ou seja, era
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imprescindivel que houvesse sobre o territorio uma malha de duplo controle — técnico e
politico — formada de todos os tipos de conexdes e redes, capaz de controlar fluxos e estoques,
e que tivesse as cidades como base logistica para tais atividades e acdo (BECKER, 2007;
2001; 1990).

Para tanto, Becker (2007; 2001; 1997) destaca que foram organizados como

principais artificios:

a) a implantacdo de redes de integracdo espacial, (primeiro, a rede rodoviéaria,
ampliada com a implantagdo da Transamazoénica, da Perimetral Norte e dos eixos intra-
regionais: Cuiaba-Santarém e Porto Velho-Manaus; segundo com a rede de telecomunicagdes
comandadas via satélite; terceiro, a rede urbana, sede das redes de instituicdes estatais e das

organizag0es privadas; e a rede hidroelétrica, base do crescimento da nova fase industrial do
pais);
b) o fortalecimento de subsidios ao fluxo de capital através de incentivos fiscais e

crédito a baixos juros;

c) inducdo de fluxos migratorios para povoamento e formacdo de um mercado

regional;

d) projetos de colonizacdo e superposicdo de territorios federais sobre os estaduais;
que estiveram atreladas ao dominio do modelo de ocupacéo baseada na visdo externa e nas

relacGes com a metropole e com o mercado internacional.

Isso se explica, por conta da,

Intensa urbanizagdo regional desencadeada pela geopolitica do governo militar
visando um novo projeto para a regido: o Plano de Integracdo Nacional, concebido
na década de 1960 e implantado como Programa de Integracdo Nacional em 1970
pelo decreto-lei n° 1.106. Visando ocupar definitivamente a Amazénia, o governo
favoreceu a expansdo da fronteira agropecudria iniciada no Sudeste, e teve na
implantacdo de ndcleos urbanos uma estratégia explicita.

Incentivos fiscais e créditos a juros baixos para atrair empresas, implantacdo de
redes de infraestrutura e de cidades e a inducdo de imigracdo para formar um
mercado de médo de obra local levaram & formacdo de uma fronteira urbana antes
mesmo de a propria fronteira agricola alcancar a regido. (BECKER, 2013, p.32-33).

A instalacdo das redes de circulacdo e de telecomunica¢do na Amazdnia, além de
mobilizar novos fluxos de médo de obra e de informacBes, sdo como forcas produtivas
fundamentais para a reproducdo do capital na contemporaneidade (LENCIONI, 2006).

Redefiniram as relacGes entre o local, o regional e o global.



56

Cabe frisar, que a implantacdo das rodovias alterou profundamente o padrédo de
circulagdo e do povoamento regional (CORREA (1987), ALMEIDA & RIBEIRO (1989),
BECKER (2001), GONCALVES (2008)). Dentre as principais caracteristicas destacam-se:

- Com a implantacéo das rodovias, houve uma certa retragdo de centros urbanos tradicionais,
dependentes diretamente da circulacdo fluvial e situados em areas menos influenciadas pela

dindmica recente das rodovias.

- A importancia obtida por esses novos espacos de circulagdo, proporcionou o surgimento de
novas cidades e povoados ao longo das rodovias e fez com que se consolidassem os nucleos
urbanos existentes. Esses novos nucleos urbanos passaram a exercerem importante papel nas
novas atividades econdmicas desenvolvidas na regido e se configuraram como importantes
espacos de apoio a mdo de obra movel e polivalente que passaram a ser presente na

Amazonia.

- Com a abertura das rodovias viabilizou-se uma ampla gama de projetos de agropecuaria e
de mineracdo comandados pelo poder publico e por grandes grupos empresariais da regido
Centro-Sul. O que promoveu, paralelamente um deslocamento em larga escala de parcelas da
populacdo, advindas principalmente da regido Nordeste e Sul do pais, em busca de terras para

atividades ligadas a agropecuérias e areas de garimpo.

- O Surgimento de centros urbanos regionais em entrepostos de rios e rodovias, como 0 que
ocorrera em Maraba-PA, (que beneficiada pela circulacdo fluvial e rodoviaria passou a

desfrutar de uma localizacéo estratégica e tornar-se um importante centro regional).

- Com a abertura das rodovias, a regido que antes dependia principalmente das vias fluviais e
das poucas ferrovias existentes, redefiniu sua organizacdo territorial e intensificou mais o

fluxo de pessoas e mercadorias, dando maior complexidade ao espaco da circulacdo na regido.

- O deslocamento do fluxo de pessoas e mercadorias das vias fluviais para as vias rodoviarias
ocasionou de certo modo, uma perda relativa da importancia dos rios como vias de circulacao,
em funcdo da maior importancia das estradas de rodagem que capturaram grande parte dos

fluxos que se realizavam por via fluvial.

De modo geral, principalmente na Amazo6nia Oriental, as conexfes que antes eram
conexdes fluviais perpendiculares a calha dos rios, foram, em grande parte, substituidas por
conexdes transversais das estradas que passaram a cortar os vales dos grandes afluentes e da
floresta, proporcionando consequentemente uma significativa reducdo das distancias e do

tempo de conexdes.
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Acrescenta-se também, que nos espagos amazonicos que foram lécus da implantacdo
da rede hidroelétrica, a exemplo de Tucurui, somado as conexdes realizadas com as rodovias,
tém-se as conexdes via rede de computadores, a internet, que viabilizaram ainda mais a
interlocugdo local-global. Estimularam a circulagdo de novos fluxos de mercadorias e a
intensificacdo dos fluxos de informacGes, tornando real em alguns pontos da regido a
“convergéncia dos momentos” (SANTOS, 1999).

Isso demonstra que a interligacdo de Tucurui com outros locais, além de ter sido
favorecida pela construcdo das rodovias (PA 263, BR 422), obteve pés a construcao da UHT a
presenca mais forte dos nexos do processo de globalizacéo (servigos de reproducéo de canal
de televisdo, TVs por assinaturas, radios, provedores de internet), que possibilitaram conhecer
instantaneamente eventos longinquos e, assim, ter a possibilidade de perceber sua

simultaneidade.

Neste sentido, as inovacOes técnicas ocorridas nos meios de transportes e nos meios
de comunicacdes sdo frutos da expansdo dos processos de producdo capitalista que cada vez

transforma o espaco geografico com redes técnicas.

A intensificacdo e a presenca das redes técnicas, promoveu uma incrivel atenuagéo
das barreiras espaciais, promovendo aquilo que Harvey (2007) denominou de nova rodada na
compressdo tempo-espaco. Em certos pontos do espaco amazonico, a exemplo da Amazonia
Oriental, esse processo veio interligado com os eixos de circulagdo (que no presente trabalho
sdo representados pelo eixo fluvio-ferroviario e rodo-energético) que ndo apenas estruturou a

producdo do espaco urbano, mas também reconfigurou a rede urbana.

Isso se explica, por conta que:

Uma das caracteristicas do mundo atual é a exigéncia de fluidez para a circulacéo de
ideias, mensagens, produtos ou dinheiro, interessando aos atores hegemonicos. A
fluidez contemporanea é baseada nas redes técnicas, que sdo um dos suportes da
competitividade. Dai a busca voraz de ainda mais fluidez, levando a procura de
novas técnicas ainda mais eficazes. A fluidez €, ao mesmo tempo, uma causa, uma
condic¢do e um resultado. (SANTOS, 1999, p.218).

Deste modo, para favorecer a fluidez dos produtos materiais e imateriais do modo de
producdo capitalista, criam-se na Amazonia, objetos e lugares, toda uma rede técnica e um

conjunto de normas de acdo para viabilizar o processo de circulacdo, producéo e consumo.

A estruturacdo dos eixos de circulacdo na Amazbnia, materializados com a

construcdo das vias férreas, abertura das rodovias e com as redes de transmissdo de energia
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elétrica das usinas hidrelétricas, sdo exemplos de que a producdo do espago assume um
carater cada vez acompanhado de virtualidades técnicas. Uma producdo espacial que tem
impresso feigcdes dos fixos e fluxos da globalizacdo, no entanto, sem deixar de contrastar com
as feicOes dos fixos e fluxos regionais.

O aperfeicoamento dos objetos técnicos implantados na Amaz6nia dissipou uma
nova organizacdo espacial, tanto intra-urbana como inter-urbana. A propagacdo de uma
politica desenvolvimentista por parte do governo federal trouxe para a Amazénia um novo
reordenamento territorial que desencadeou uma urbanodiversidade (TRINDADE JR. 2010b)

para a regiao.

1.3.1.A produgéo do espago urbano e as cidades na Amazonia.

Como as outras instancias sociais, 0 espaco geogréafico tende a reproduzir-se, em
uma reproducdo ampliada, que realca os seus tragos ja dominantes, porém como espaco
organizado pelo homem, apresentara uma estrutura espacial subordinada-subordinante, ou
seja, assim como, as demais outras instancias, mesmo sendo submetido a lei da totalidade,
dispde de uma certa autonomia que se manifesta por meio de leis proprias, especificas de sua
propria evolucdo. (SANTOS, 2012).

Santos (2012) acrescenta que “o espago nao pode ser apenas um reflexo do modo de
producdo atual porque é a memdria dos modos de producdo do passado” (Santos, 2012, p.
181); o que significa destacar que o espaco sobrevive, pelas suas formas, a passagem dos
modos de producéo ou de seus momentos, assim sendo, ndo consegue desfazer por completo

das condicBes espaciais preexistentes.

Ao reportarmos a escala regional, para a realidade da producéo do espaco urbano
amazoénico, pode-se perceber que suas formas, como formas-contetdo, influenciam o curso da
historia, visto que elas integram-se a dialética global da sociedade (SANTOS, 2012). Elucida
a teorizacdo, elaborada por Santos (1999; 2012), do espaco como instancia da sociedade e
como um sistema. Isto é, auxilia a perceber que o espago ¢ formado por um “conjunto
indissociavel, solidario e também contraditorio, de sistemas de objetos e sistemas de agdes”
(SANTOS, 1999, p.51).

E como sistema, 0s novos objetos e acdes presentes no espaco urbano amazonico,
passam a serem cada vez mais, objetos artificiais, povoado por sistemas de acdes igualmente
imbuidos de artificialidade e com fins estranhos ao lugar e a seus habitantes (SANTOS,
1999).
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Tais transformagOes tornaram-se mais evidentes, com o advento do processo de
globalizagdo. Este processo trouxe como uma de suas marcas a modernizacgao das técnicas de
transportes e de comunicacdes que para Santos (1994) este periodo contemporaneo
caracterizasse como sendo 0 meio técnico-cientifico-informacional, expressdo geogréafica da

globalizacdo.

Assim sendo, o espaco geografico passou a ser marcado por novos signos, como: a)
mundializacdo das firmas e a internacionalizacdo da producdo e do produto; b) generalizacéo
do fendmeno de crédito, que reforcou as caracteristicas da economizacdo da vida social; c)
novos papéis do Estado em uma sociedade e economia mundializadas; d) o frenesi da
circulagdo, que tornou-se fator essencial da acumulagéo; e) revolucdo da informacdo que

devido aos progressos da informatica interliga instantaneamente os lugares ( SANTOS, 1994).

Essas mudangas primeiramente foram antecedidas de um discurso ideologico de
desenvolvimento, posteriormente foram acompanhadas da implantacdo de infraestruturas
(portos, ferrovias, rodovias, hidrelétricas) que aperfeicoaram a producédo industrial e o
processo de urbanizagédo brasileira. Bem da verdade que esse processo ocorreu em diferentes

momentos e intensidades pelo territdrio brasileiro.

Enguanto, a regido Centro-Sul brasileira, representavam a maior concentracao
industrial, de servigos e um maior nimero de urbanizacdo, na regido Amazonica 0s nexos da
globalizacdo, o espraiamento do meio técnico-cientifico-informacional realizou-se de modo

parcial, tardio em alguns pontos do espaco.

A partir dos anos de 1960, sobretudo, na década de 70, as mudancas decorrentes da
urbanizacdo ndo foram apenas quantitativas, mas, também qualitativas. A urbanizacdo ganhou
um novo conteudo e uma nova dinamica, devido aos processos de modernizacao que o Brasil
passou ter (SANTQOS, 1994; 2008).

O espago amazbnico passou a vivenciar a efetiva integracdo territorial ao Nordeste e
Centro-sul brasileiros, possibilitada pela implementacdo da malha programada (BECKER,
2007). A abertura e construcdo das rodovias tornou mais evidentes essa interligacdo da

Amazonia as outras localidades do Brasil.

Carlos Walter P. Goncalves (2008) ponderando sobre essas transformacoes
decorrentes da abertura das rodovias, identificou dois padrées de organizacdo do espacgo

amazoénico, contraditorios entre si, e que estdo subjacentes as diferentes paisagens atuais da
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regido: o padrdo de organizacdo do espago rio-varzea-floresta e o padrdo de organizagdo do

espaco estrada-terra firme-subsolo.

Deste modo, o padréo rio-varzea-floresta, constitui aquelas cidades amazdnicas que
sdo anterior aos anos 60, caracteriza-se por ter predominantemente no regime dos rios seu
meio de circulacdo, sua economia gira entorno da comercializacdo dos produtos da floresta.
S&@o aquelas que apresentam o espago configurado exclusivamente com a escala local e
regional e o tempo ditado pelas temporalidades do lugar. Enquanto, o padréo estrada-terra
firme-subsolo, espelha as cidades surgidas pds os anos de 1960, que teve sua origem ligada a
implantacdo dos grandes projetos de exploracdo mineral e de colonizacdo agréaria da regido.
Representam as cidades que tem seus fixos e fluxos direcionados ou pelo ritmo da rodovia ou
pelas diretrizes das grandes empresas, estabelece uma relagdo econémica e cultural que

ultrapassa a escala regional.

Embora Gongalves (2008) aponte dois padres de ocupacdes para a Amazonia, um
ligado exclusivamente a dinamica dos rios e o outro a dindmica das rodovias, entendemos

considerando os eixos de circulagdo que a Amazonia se caracteriza com trés padrdes.

Ou seja, ndo apenas se configura o tempo-espaco do rio e o da rodovia, em muitos
locais da regido Amazonica destacaram-se 0 tempo-espaco ligado a ferrovia. O exemplo do
que ocorreu em Tucurui-PA que além de ter sido, por muito tempo, caracterizado no padréo
rio-varzea-floresta, com a construcdo da E.F.T passou a ter a configuracdo do padrdo rio-
ferrovia-floresta, pois com a Estrada de Ferro Tocantins adentrando o interior o territorio as
atividades de comercializacdo/circulacdo passaram a ter o transporte fluvial e o ferroviario.
Neste caso, poder-se-ia destacar que o tempo-espaco da E.F.T configuraria o padréo

intermediario entre o rio e a rodovia

Numa perspectiva de ampliar os estudos sobre a realidade do espaco amazoénico,
mais precisamente sobre o urbano e as cidades, Trindade Jr. (2010a) problematiza pensar as
cidades amazonicas a partir do atributo da diversidade. Considerando que a Amazdnia além
de apresentar uma biodiversidade da natureza, apresenta também uma sociodiversidade, isto

é, ha diferentes populagtes, povos diversos que habita a regido.

Neste sentindo, as cidades amazdnicas apresentam uma urbanodiversidade (Trindade
Jr.2010). Ha diversas Amazonias, representadas em diferentes tipos de cidades que expressam
a partir de suas formas e de suas relacdes sociais e econdmicas sua identidade. Por assim ser,

apresentardo diversas e combinadas manifestacoes do urbano.
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Trindade Jr. (2011; 2013) inspirado na organizacao tedrica de Santos (2005) sobre o
processo de modernizacdo do territdrio e sua relagdo com a dindmica da urbanizagdo
brasileira, prop0ds estabelecer a relacdo entre cidade e regido em bases conceituais. Uma
proposicdo que pensando na complexidade da vida urbana na regido amazonica, levou a
conceituagdo e a distingdo, de dois tipos de cidades, as “cidades da floresta” e as “cidades na

floresta”.

Logo, as “cidades na floresta” sdo aquelas que passaram a compor a realidade
amazobnica a partir do processo mais intenso de integracdo regional ao espaco brasileiro, a
nova estrutura urbana e territorial da Amazonia, em especial na parte da Amazonia Oriental.
As “cidade da floresta” apresentam um modo de vida ainda ndo totalmente assimilado pelas
novas atividades implantadas recentemente na Amazbnia, sua dinadmica econdmica Sse
configuram as herancas do passado regional e as vias fluviais. Que apesar de muitas cidades
com esse tipo de caracteristicas venham perdendo presenca, elas ndo desapareceram por
completo e ainda sdo marcas fortes de sub-regibes como o Marajo, o Baixo Amazonas e 0
Baixo Tocantins (TRINDADE JR. 2013). Assim pode-se dizer que:

As “cidades da floresta” eram, até a década de 1960, as mais comuns na regido. Suas
caracteristicas de pequenas cidades e associadas frequentemente a circulacéo fluvial,
conferiam a elas fortes ligacBes com a dindmica da natureza, com a vida rural ndo
moderna e com o ritmo da floresta ainda pouco explorada. Além disso, tais cidades
sempre estabeleceram forte relagdo com 0s seus respectivos entornos e com as
localidades proximas (vilas, povoados, comunidade ribeirinhas etc.). Ainda que
muitas cidades venham perdendo essas caracteristicas, consideradas rurais, elas ndo
desapareceram efetivamente, e ainda sdo marcas fortes de algumas sub-regides da
Amazbnia.

As “cidades na floresta”, por outro lado, sdo aquelas que tendem a se articular
principalmente as demandas externas da regido, fazendo da floresta um elemento de
pouca integracdo aos novos valores da vida urbana, sendo mesmo sua negacao,
vista, principalmente, como espaco de exploracdo econdmica (madeiras, minerios,
fragréncias, espécies animais e vegetais, turismo etc.). (TRINDADE JR. 2010a,
p.118)

Uma diversidade urbana que estar relacionada aos processos de mudangas que
ocorreram a partir da década de 1960, com o processo de integracdo regional, que fez com
que a Amazdnia passasse por impactos, transformac6es muito grande, em virtude da expansédo
da fronteira econémica (BECKER, 1997).

Para tanto, Trindade Jr. destaca que a urbanodiversidade ndo trata apenas de
considerar a urbanizacdo da populacdo, que segundo os dados do IBGE estaria relacionado
simplesmente ao crescimento da populacdo urbana, isto €, ao maior nimero de habitantes
vivendo nas cidades, mas que deveria seguir 0s moldes da urbanizacgédo da sociedade de Henri

Lefebvre (1999), para quem uma sociedade urbana ou um modo de vida urbano ndo estaria
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relacionado necessariamente ao contexto de pessoas morando em cidades, mas que estaria
relacionado as préticas, comportamentos, valores criados na e a partir da cidade moderna e
que se projetam para além da cidade. Uma urbanizacao para além dos nimeros, na verdade,
haveria uma difusdo do modo de vida urbano, mas ndo do dominio da cidade na paisagem.

A produgdo do espago urbano na Amazonia, segundo Trindade Jr. permearia a

perspectiva da urbanizacdo do territério (SANTOS, 2005), na qual:

Estariamos, agora, deixando a fase da mera urbanizacdo da sociedade, para entrar
em outra, na qual defrontamos a urbanizacéo do territorio. A chamada urbanizacao
da sociedade foi o resultado da difuséo, na sociedade, de variaveis e nexos relativos
a modernidade do presente, com reflexos na cidade. A urbanizacdo do territorio € a
difusdo mais ampla no espaco das variaveis e dos nexos modernos. (SANTOS,
2005, p.138).

Desta forma, o entendimento da urbanizacdo do territério, trata-se de nexos da
modernizacdo da sociedade urbana que se projetam no territorio, ndo Ssdo apenas 0S
comportamentos, valores urbanos, mais € uma logica de infraestruturas que da sentido a esses

comportamentos que se delineiam a contar a cidade e para além da cidade.

Dai a compreensdo que a producdo do espago urbano amazénico, perpassa pela
concepcao tedrica da urbanizacdo do territorio (SANTOS, 2005), visto que, as premissas se
originam do discernimento que o espaco é um sistema de agdes e sistemas de objetos. Os
sistemas de acdes tém a haver com os comportamentos, com 0s modos de vida urbanos e o
sistema de objetos estarem relacionado aquilo que no territério da sentido, apoio logistico a
difusdo de um comportamento de valores urbanos. (SANTOS, 2005; TRINDADE JR. 2010).

As inferéncias realizadas por Lefebvre (2016, 2008), auxiliam a compreender que o
urbano € o ponto de encontro, é a simultaneidade, € a reunido de todos os elementos da vida
social, desde os frutos da terra até os simbolos e as obras culturais; ele aparece e se manifesta
no curso de explosdo da cidade, enquanto a cidade se apresentaria como realidade presente,

imediata, dado pratico-sensivel, arquiteténico, a morfologia material.

Deste modo, a cidade possui um carater de mediacéo,
Ela se situa num meio termo, a meio caminho entre aquilo que se chama de ordem
préxima (relagdes dos individuos em grupos mais ou menos amplos, mais ou menos
organizados e estruturados, relagdes desses grupos entre eles) e a ordem distante, a
ordem da sociedade regida por grandes e poderosas institui¢des (Igreja, Estado), por
um codigo juridico formalizado ou ndo, por uma “cultura” e por conjuntos
significantes (LEFEBVRE, 2016, p. 55).

E o urbano,

E cumulativo de todos os conteddos, seres da natureza, resultados da indstria,
técnicas e riqueza, obras da cultura, ai compreendidas maneiras de viver, situagdes,
modulages ou rupturas do cotidiano. Todavia, ele € mais e outra coisa que a
acumulacdo. Enquanto diversos, 0s conteldos (coisas, objetos, pessoas, situacdes)
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excluem-se, e se incluem e se supfem enquanto reunidos. Pode-se dizer que o
urbano é forma e receptaculo, vazio e plenitude, superobjeto e ndo-objeto,
supraconsciéncia e da totalidade das consciéncias. Ele se liga, de um lado, a légica
da forma, e, de outro, a dialética dos contetdos (LEFEBVRE, 2004, p. 112).

A parte disso se observa segundo Machado (1993) que a urbanizagdo que tem sido
produzida na Amazonia ultrapassa o entendimento da quantificacdo de pessoas vivendo em
cidades, mas que atualmente com o desenvolvimento das redes técnicas, o0 mundo atual se
configura como uma sociedade urbana, e isso se justifica, ndo apenas devido as estatisticas
oficiais registrarem o aumento da populacdo que habita oficialmente o que se chama de
cidade, mas porque a urbaniza¢do se tornou “ uma metafora resumida da espacializagdo da
modernidade e do planejamento da vida cotidiana” ( LEFEBVRE apud MACHADO, 1993, p.
83).

Isso potencializa a concepgdo que o processo de urbanizacdo deva ser analisado
como algo muito mais abrangente do que a constatacdo empirica do tamanho, do crescimento,
do numero, das fungdes e da organizacao interna das cidades. (MACHADO, 1993). A cidade
enquanto forma se apresentaria como a morfologia material e o urbano enquanto forma-

contetdo caracteriza-se como morfologia social (LEFEBVRE, 2016).

Na analise realizada por Becker (1997, 2007) acerca da urbanizacdo da Amazonia,
destacou-se a presenga de uma “floresta urbanizada, com 69,07% dos seus 20 milhdes de
habitantes vivendo em nucleos urbanos, com importante papel na dindmica regional”
(BECKER, 2007, p.31), enfatizando que uma das expressdes da fronteira econdmica € a
fronteira urbana. Chamando a atencdo também para destacar que ndo é simplesmente a
presenca da cidade na paisagem como dominante na regido, mas que, se trata de logicas que
estar relacionada com o mercado de trabalho, com comportamentos urbanos que ddo sentido

ao processo de ocupacdo da Amazénia como fronteira econdmica.

E interessante frisar que esse processo ndo se deu modo homogéneo na Amazonia,
ocorreu por meio aos incentivos dado pelo Estado brasileiro que favoreceu o surgimento de
novas atividades e da criacdo de um numero crescente de instituicbes vinculadas a nova
dinamica regional, promovendo a difundir-se a vida urbana e conferiu as determinadas
cidades um grau de centralidade maior (TRINDADE JR. 2006).

E atrelada a essas transformacdes, a essa dinamica de centralidade urbana, que a

cidade de Tucurui passa ser um dos importantes “nds”, ndo apenas, nas redes de cidades da
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Amazbnia brasileira, mas também, como um dos principais no processo de produgdo

capitalista, da economia globalizada.

A dindmica de pequena cidade, que Tucurui possuia, interligada simplesmente a
economia de atividades rurais, como a pesca, a agricultura familiar, o extrativismo vegetal; a
baixa capacidade de oferecimentos de servi¢cos, mesmo 0s basicos ligados a salde, a educagédo
e a seguranca, a partir da década de 70, em decorréncia da politica desenvolvimentista
baseada na implantacdo de projetos de colonizacdo e na instalacdo de grandes projetos
publicos e privados na Amazénia, (OLIVEIRA, 2004) passou a constituir-se como e/ou com
novas espacialidades urbanas. Metamorfoseou e configurou-se em um pequeno espago de

tempo em uma cidade hibrida.

Que significa dizer que ao longo do tempo e do espaco, a cidade de Tucurui passou
adquirir uma geografia de diferentes espacialidades e temporalidades que se constituiram a
partir da estruturacdo dos diferentes eixos de circulagdo. A dinamica econdmica e social
produzida pelos eixos de circulagdo deu a paisagem urbana a coexisténcia de diferentes
“perfis de cidades”, uma hibridez que revela por suas formas e conteudos espaciais a logica da

temporalidade de uma cidade do rio, da ferrovia, da rodovia e da company town.

Com formas, funcbGes e processos interconectados a escala global, aos atores
hegemonicos do processo de producdo e acumulacédo capitalista, com fluxos delineados para
estruturar 0 meio técnico-cientifico-informacional, Tucurui passou a ter feicbes de uma
“sociedade urbana” (LEFEBVRE, 2004), apesar de apresentar, mesmo como residuo,
caracteristicas de vivéncias e experiéncias, culturas ligadas a um passado em comum, a uma
ordem fundada na escala do cotidiano, em que a co-presenca, a vizinhanca, a intimidade, a
emocdo, a cooperacdo e a socializacdo com base na contiguidade (SANTOS, 1999)

estruturada em torno da relacdo e proximidade com o rio Tocantins.

Deste modo, pode-se destacar que muitas cidades da Amazonia Oriental apresentam
espacialidades e temporalidades interescalares, hd um constante movimento das contradicdes
entre 0s processos dialéticos (externo—interno, velho—novo, estado-mercado). Ora as diretrizes
dessas espacialidades e temporalidades séo estabelecidas por fatores externos, ora por fatores
internos; ou sdo resultados da combinacdo espacialmente seletiva de variaveis de tempo
diferentes: o velho e o novo. (SANTOS, 1988, 2014).

Existem outros tempos no tempo da cidade. Por assim, se apresentar,
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Os tempos da cidade séo inimeros. Se a vida citadina se inscreve em primeiro lugar
nas temporalidades curtas — os ritmos quotidianos ou semanais que cadenciam as
praticas ordinarias — a cidade é também o lugar onde essas temporalidades curtas se
ligam a temporalidades muito mais amplas: tempo da memdria historica e/ou mitica,
tempo dos objetos e dos sistemas materiais cuja duracdo ultrapassa a dos atores,
tempo longo de demarcacéo social dos espagos (VELTZ, 2009, p. 139).

Assim a producéo do espaco urbano e as cidades na Amazonia se fazem dependendo
da acdo de fatores de organizacdo existente (politica, social ou cultural), onde o externo e o
interno, o novo e o velho se encontram ambos, permanentemente, em estado de mudanca
(SANTOS, 2014) e de coexisténcias.

1.4. O que sdo os eixos de circulacio na producéo social do espagco amazonico?

Durante séculos o espago amazdnico como um todo manteve seus fluxos comerciais
e relagdes sociais e culturais conduzidos por vias fluviais. Os rios configuravam como o

principal eixo de circulacdo e dinamizador da producgéo social do espago amazonico.

Mas como caracterizar em sua plenitude os eixos de circulagdo do presente? E
considerando que a expansdo do meio técnico-cientifico-informacional tem subvertido a
l6gica do tempo e espaco, promovendo uma conexdao multiescalar entre os lugares, qual a
participacdo dos eixos de circulacdo nesse processo? Os eixos de circulacdo sdo definidos
como elementos espaciais materiais ou imateriais? Na producdo do espago amazoénico e de
suas cidades qual tem sido a participagdo dos eixos de circulacdo? O que sdo, afinal, eixos de

circulacdo?

Tais perguntas sdo orientadoras para esclarecer como 0s eixos de circulacéo
historicamente constituidos em Tucurui-PA promoveram uma organizacao inter e intra-urbana

diferenciada para Tucurui.

Os eixos de circulacdo sao entendidos como o conjunto de possibilidades favorecidas
por objetos espaciais que se apresentam tanto materialmente, como o0s rios, rodovias,
ferrovias, hidrelétricas e quanto imaterial, estabelecidos pelos fluxos de informacdes, de
energia elétrica, ordens, pelo potencial de comunicacdo e de integracdo entre diferentes
espacos. Os eixos de circulacdo ddo a possibilidade de saida e entrada dos fluxos de
mercadorias, de pessoas, de capitais (produtivos e especulativos), além de favorecer a

interconexdo com diversos espacos geograficos em diferentes escalas.

Deste modo, observa-se que eixos de circulagdo gquanto sua estrutura material se
assemelharia ao conceito de redes técnicas, visto que, estas sdo assimiladas como

instrumentos que permitem a maior velocidade na circulagdo de bens, de pessoas e de
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informacGes (DIAS, 2008), mas considerando sua grandeza imaterial, a dinamicidade dos
fluxos, os eixos de circulacdo agrega uma dimensdo temporal e espacial, que se refere a
entender a duracdo, velocidade e frequéncia (CORREA, 1997) com que os fluxos sio

mantidos nos periodos historicos e na organizagdo territorial.

Fruto do processo de expansdo do meio técnico-cientifico-informacional, as
inovacdes tecnoldgicas das redes técnicas de comunicagdes e de transportes tém redesenhado
a organizacéo territorial (DIAS, 2008) e em muitos espagos da regido Amazonica a presenca
dos eixos de circulagdo tem feito com que as relagdes econdmicas e sociais entre 0s espacos
passassem a conter formas-conteddos espaciais atrelados a logica do grande capital e

ampliasse suas conexdes e intercambios.

Com os eixos de circulagcdo o espaco amazdnico e suas cidades, principalmente de
sua parte Oriental, em que a presenca dos grandes projetos € mais intensiva, tem promovido
uma producdo socio-espacial que diverge da que outrora era vigente ao espaco local
amazobnico, do tempo lento e tempo dos rios. A producdo socio-espacial € cada vez mais
marcada por relacdes mercadologicas e acompanhada de expressdes do modo de vida urbano
(OLIVEIRA, 2000).

Isso permite destacar que os eixos de circulacdo assume o papel de canal de trocas,
seja de informacdes ou mercadorias, sdo artérias onde circulam os diferentes fluxos de
producdo sdcio-espacial da cidade. Sdo “veiculos” com potencial de comunicagio e interagao
espacial (CORREA, 1997) logo, a distancia fisica e cultural que havia entre os lugares tem
apresentado nos Gltimos anos um carater muito mais relativo do que absoluto, os eixos de

circulacdo tem deixado o espago-tempo mais relacional (HARVEY, 2015).

Mas também sugere perceber a perspectiva de Lefebvre (2008) que destaca uma
analise dialética da producdo social do espago sendo organizada a partir da propria cidade,
visto que, a cidade ja apresenta as condigdes materiais de producdo engendradas pela
materializacdo de novos fixos e fluxos trazidos com o processo de industrializacdo e

urbanizacao.

A cidade tradicional tinha, entre outras, essa fun¢do de consumo, complementar &
produgdo. Mas a situagdo mudou: 0 modo de producéo capitalista deve se defender
num front muito mais amplo, mais diversificado e mais complexo, a saber: a re-
producgdo das relacbes de produgdo. Essa re-producdo das relagdes de producdo ndo
coincide mais com a reproducdo dos meios de producdo; ela se efetua atraves da
cotidianidade, através dos lazeres e da cultura, através da escola e da universidade,
através das extensdes e proliferacdes da cidade antiga, ou seja, através do espago
inteiro. (...) N&o se pode dizer que se trata simplesmente de um instrumento, o mais
importante dos instrumentos, o pré-suposto de toda produgdo e de toda troca. O
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espaco estaria essencialmente ligado a reproducdo das relagBes (sociais) de
produgdo. ( LEFEBVRE, 2008, p. 47-48).

O que antes se tinha uma producgédo espacial organizada para ser e dar suporte
logistico para a grande inddstria, atualmente, se observa certa relacdo de autonomia no
processo de producgdo espacial, envolvendo diferentes atores e setores da economia (tanto
relacionados ao circuito inferior e ao circuito superior (SANTOS, 1999)). Como se pode
averiguar em um passado recente, entre o final da década de 1970 e os Gltimos anos da década
de 1990, Tucurui se apresentava como espaco para atender exclusivamente ao grande capital,
suas forcas produtivas eram organizadas para atender as necessidades da industria energética.

No entanto, a insercdo e entrelacamento dos eixos de circulacdo no espacgo
geografico amazonico, deram a Tucurui um carater diferenciado na divisdo territorial do
trabalho, visto que, com os eixos de circulacdo diferentes arranjos espaciais passaram a
conduzir material e imaterialmente a producdo social do espaco sem, no entanto, estar
vinculado diretamente a inddstria energética. Alguns desses arranjos espaciais, a exemplo os
servicos em educacdo de nivel superior tem criado um perfil de cidade voltado a inclinacéo de

responsabilidade territorial (no capitulo 3 tera uma maior imersao).

Neste sentido, Tucurui passou a ser uma cidade enquanto objeto espacial de
mediacdo, entre uma ordem proxima e uma ordem distante (LEFEBVRE, 2008); e enguanto
mediacdo, também se evidenciou como local em que as contradicbes da sociedade se
manifestam, como, por exemplo, o poder politico da Eletronorte versus os ribeirinhos

moradores do Porto do Onze e do bairro da Matinha, os quais esse poder se estabelece.

O que permite dizer conjuntamente com Lefebvre (2008) que o espaco além de
organizado ¢ instituido, “ele também ¢é modelado, apropriado por este ou aquele grupo,
segundo suas exigéncias, sua ética e sua estética” (LEFEBVRE, 2008, p. 82). A insercdo dos
eixos de circulacdo em Tucurui seja no periodo flivio-ferroviario quanto no rodo-energético
se constituiram no emaranhamento da logica do modo de producdo capitalista com a r-

existéncia dos seus agentes locais (povos indigenas, ribeirinhos).

O espaco de Tucurui foi se modelando a partir do movimento da realidade urbana.
Um movimento em que ao mesmo tempo trouxe o que Lefebvre (2004) denomina de signos
do urbano, como: o aparecimento de alguns codigos sumarios de circulacdo, enorme
concentracdo de pessoas, de atividades, de riquezas, de coisas e de objetos, de instrumentos,
de meios e de pensamento que passaram a compor a realidade tucuruiense; trouxe também o

lado perverso deste processo, como o enfraquecimento dos tracos da solidariedade orgéanica e
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do sentido de pertencer ao lugar, acompanhado da excluséo social, em que as pessoas de
menor poder aquisitivo, sejam as que ja se encontravam ou aquelas que chegaram seduzidas
pelo discurso da modernidade que a hidrelétrica traria para Tucurui, buscam nas periferias da
cidade (&reas desprovidas de equipamentos urbanos) meios de viver e sobreviver em um local

transformado constantemente pelo e para o capital.



CAPITULO II: A CIDADE E OS EIXOS DE
CIRCULACAO
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Considerando, 0 espago como uma instancia da sociedade; e como instéancia social,
ao mesmo tempo em que ele contém, é contido pelas demais instancias (econémicas, cultural-
ideoldgicas e politico-institucional), ou seja, € uma estrutura social subordinada-subordinante,
que embora esteja submetido a lei da totalidade, dispde de uma certa autonomia. Desse modo,
0 entendimento sobre o espaco deve ser considerado dentro de uma totalidade. E como tal, sua
analise perpassa por considerd-lo como um produto social em permanente processo de
transformacdo. A medida que a sociedade (a totalidade social) sofre uma mudanca, as formas
ou objetos geograficos (tanto os novos como os velhos) assumem novas funcées, criando uma

nova organizacao espacial (SANTOS, 2014).

E neste sentido, que se torna valido, como mecanismo de apreender a totalidade,
considerar o processo dialético entre formas, estruturas, funcdes e processos, através do tempo

na leitura e analises acerca da organizacéo e producao do espago amazoénico.

Tal perspectiva torna-se relevante por explicar como o0 espaco social amazonico esta
estruturado e de elucidar como os homens organizam sua sociedade no espago e como a

concepcao e o uso que se faz do espaco sofrem mudancas (SANTOS, 2014) pois,

A histéria ¢ uma totalidade em movimento, um processo dindmico cujas partes
colidem continuamente para produzir cada novo momento. O movimento da
sociedade é sempre compreensivo, global, totalizado, mas a mudanca ocorre a
diferentes niveis e em diferentes tempos: a economia, a politica, as rela¢cdes sociais,
a paisagem e a cultura mudam constantemente, cada qual segundo uma velocidade e
direcdo proprias — sempre, porém, inexoravelmente vinculadas umas as outras.
(SANTOS, 2014, p.71-72).

Assim sendo, nossa énfase permeara em pensar a cidade de Tucurui-PA, dentro de
uma totalidade interligando o0s processos dos eixos de circulagdo como elementos

estruturadores. 1sso, por que

A cidade enquanto produto historico e social tem relagBes com a sociedade em seu
conjunto, com seus elementos constitutivos, e com sua histéria. Portanto, ela vai se
transformando a medida que a sociedade como um todo se modifica. (CARLOS,
2001, p.68)

Ao recuar-se no tempo pode-se perceber que em cada época a relagdo sociedade-
espaco € distinta (CARLQOS, 2001), as técnicas, os instrumentos de trabalho, as relacdes
socioecondmicas e comerciais, a divisdo social do trabalho sdo estabelecidas de acordo com a
producdo e com 0s sistemas técnicos existentes. Revela que a formacdo socioeconémica
(SANTOS, 2012) para ser apreendidas por completo, é imprescindivel retomar os seus

processos histdricos e suas relacdes espaciais.
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Isso nos levar a imergir na constituicdo histérico-geogréafica da cidade de Tucurui e
de elencar segundo os eixos de circulacdo (fluvial, ferroviario, rodoviario e energético) a

caracterizacao de sua producao espacial.

Neste sentido, para um melhor entendimento da organizacdo espacial de Tucurui, 0
presente capitulo, tem como referéncia considerar o tempo-espaco e as transformacdes socio-
espaciais decorrentes de trés eventos sociais que demarcam com novas formas-contetdo a
cidade, dentre os quais destacam-se: a construcdo da E.F.T — Estrada de Ferro Tocantins, a
implantagdo da rodovia (destaque para BR — 422) e a UHT — Usina Hidrelétrica de Tucurui.
Logo, na perspectiva de abranger a analise da producao do espaco pela influéncia dos eixos de
circulagdo em Tucurui, que a sistematizacdo/delimitacdo desses eixos € compreendida
fundamentalmente em: flivio-ferroviario e rodo-energético. Isso porque a produgdo social do
espaco urbano da cidade é marcada pela estruturacéo desses eixos e seus referidos sistemas de

acoes e sistemas de objetos.

Desse modo, a nocgao de espaco parece fundamental para chegarmos a essa desejada
historia da cidade; e a histéria do urbano exige que seja muito bem posta a nogéo de
periodizacdo. Em outras palavras, necessitamos dominar a divisdo do tempo em
periodos. Periodos sdo pedacos de tempo submetidos a mesma lei histérica, com a
manutencdo das estruturas. Estas se definem como conjuntos de relagBes e de
proporc¢des prevalentes ao longo de um certo pedaco de tempo, e nos permite definir
nosso objeto de analise. (SANTOS, 1994, p.70).

Assim, a mencdo sobre as temporalidades e espacialidades constituidas a partir dos
eixos de circulagdo, seus respectivos fluxos e fixos, estdo caracterizados em: o espa¢co-tempo
Fluvio-ferroviario: a cidade do rio e da Ferrovia, o espaco-tempo rodo-energético: a cidade da

rodovia e da Usina e em o0 espaco-tempo global-local: a cidade de Tucurui e 0s novos €ixos.

Antes de adentrar nas especificidades e por menores da caracterizacdo do espaco
geografico de Tucurui e para um melhor entendimento e compreensdo da configuracdo
espacial denominada de espaco-tempo flavio-ferroviario e rodo-energético, se faz necessario
elencar de modo panoramico a sistematizacdo da organizacdo socio-espacial e suas dinamicas.

Para tanto:

a)Flavio-Ferroviario: compreendido pelos anos da década de 1940 e inicio dos anos de
1970, quando o processo de circulacdo de mercadorias, capitais e pessoas eram realizados
quase que exclusivamente via-rio, pelo Rio Tocantins a partir de diferentes embarcacoes,
tendo destaque embarcacGes de pequeno porte, como lanchas a vapor, escaleres e até

montarias (canoas) (MOURA, 1989), em direcdo a montante do rio, principalmente, os barcos
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marabaenses, e via-ferrovia sob a direcdo da Companhia férrea - Estrada de Ferro Tocantins,
0 que configurava-se o sistema fluvioferroviario (ROCHA, 1998, 2008) de Tucurui e regido.
A interligacdo de transportar em parceria por dois meios de circulagdo ocorre por conta de
facilitar e agilizar a exportacdo a montante do Rio Tocantins, no trecho Tucurui-Marabd, de
produtos extrativistas como a castanha do para, principalmente, visto que no periodo do verdo
amazonico o nivel das aguas do Tocantins baixava e o risco de naufrdgios eram maiores
devido ao grande numero de rochas no leito do rio. Logo, a circulagdo e organizacdo a

montante do rio compunham-se em um sistema de transporte fluvioferroviario.

Em linhas gerais pode-se afirmar que a circulacdo no periodo fluvio-ferroviario seguia um
movimento centrifugo, isto é, organizava-se considerando as diretrizes do centro para a
periferia, seguindo as determinacfes estabelecidas pelos locais centrais (como Belém) e
expelindo em dire¢do de suas hinterlandias. Logo, Tucurui se caracterizava na rede urbana
como ponto que exercia uma “forca aferente” que facilitava o impulso dos fluxos de produtos

(em especial da castanha) a chegar ao grande centro regional, a capital Belém do Para.

A circulagdo das mercadorias, produtos e pessoas eram realizadas pelo rio ou pela ferrovia.
Pelo rio se estruturava tanto a jusante, com interligacdo com o Baixo Tocantins e Belem do
Para, quanto a montante, que destinava-se ate Maraba. Pela ferrovia a circulacdo se dava

apenas a montante.

Isso significa destacar que os fluxos circundavam apenas na escala regional, tendo como
principais agentes: os oligarcas dos castanhais, empresas compradoras da castanha do para,

donos de embarcacdes, estivadores, pescadores e 0s notaveis locais.

Por incumbéncia da relacdo natureza-producdo havia uma sazonalidade. A frequéncia e
intensidade dos fluxos variavam durante o0 ano, isto €, a frequéncia da exportacdo girava em

torno da safra da época de plantacéo, colheita e do regime de cheias das aguas do Tocantins.

Tucurui configurava-se como um pequeno povoado de origem ribeirinha, o povoado de
Alcobaca, ligado politico e administrativamente ao municipio de Baido. Desenvolvia a
economia a partir da pesca, alinhada com a atividade extrativista da castanha e pequenos

rocados, nos anos de 1940, passou a ser agregado as atividades ligadas a Companhia férrea.

Seu padrdo de ocupacdo apresentava-se com caracteristicas do RIO-VARZEA-FLORESTA
(GONCALVES, 2008). O que significa dizer que era predominante a ocupagdo nas
proximidades da beira do Rio Tocantins, na parte baixa da cidade de Tucurui, com poucos

bairros, tendo como principais: Matinha, Mangal, jaqueira e Colinas. Depois de emancipado
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do municipio de Baido sua dimensdo territorial agregava o antigo Breu Branco e a localidade
do Repartimento Central (ROCHA, 2008).

Possuia uma paisagem composta de casas palafitas, barracdes de depdsito de castanha que
ficavam de frente para o Tocantins, na espera ou na vigilancia dos cascos, canoa e barcos que
se enfileirava no barranco chamado de porto. Era uma paisagem preenchida pelos cheiros,
vozes e movimentos de quem vive na beira; mais adentro e paralelo ao Tocantins trilhava na
paisagem as formas esquadrinhadas com tijolos e ferro, com cheiro de fumaga, apitos soando
e movimentos retilineos e programados dos que faziam parte da Estrada de Ferro.

O rio ndo era apenas um meio de facilitar a circulacdo, um meio de transporte, era fonte de
vida, material e simbdlica. Riqueza incontestavel na reproducdo das relagdes econbmicas e

socio-culturais.

Possuia uma populacdo que sua origem estava relacionada, em maior nimero, a gente da
regido. Uma organizagdo politica e gestdo centrada na oligarquia dos castanhais e nos
dirigentes da E.F.T.

b)Rodo-energético: Denomina-se de espaco-tempo rodo-energético para fazer referéncia ao
momento que Tucurui passa ter com a chegada dos novos eventos: a implantacao das rodovias
e da Usina Hidrelétrica, isto &, faz referéncia ao periodo de implantacdo na Amazénia dos
Grandes Projetos infraestruturais, em que a partir dos anos de 1970, o espaco regional tornou-
se mais articulado com outras regies do Brasil e com o grande Capital Estrangeiro. Quando
precisamente nos anos 80 do século XX, fora produzido em Tucurui um “novo tempo” e uma
nova dinamica espacial, tanto no que se refere aos servicos ofertados na area da Educacéo,
Salde, no setor de Seguranca Publica, como nas infraestruturas e estabelecimentos

comerciais.

Tucurui, entdo, deixou de ter no sistema flavioferroviario o fluir dos fluxos de mercadorias e
produtos e passou a ficar interligado com outros locais por rodovias (com destaque para PA
263 e a BR 422) e pela Transmissao e geracdo energética produzida pela UHT. A insercdo das
rodovias e da Usina Hidrelétrica de Tucurui como projetos do Estado de fomentar o
desenvolvimento para a regido Amazoénica deixou nitido, a partir de Tucurui e regido, a
mudanca das formas de apropriacdo do territdrio e alteracdo dos fluxos. Passou da exportacédo
extrativista da castanha do paré para a exportacdo de uns dos principais insumos da industria e

da industrializacéo, a energia elétrica.
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Em suma pode-se afirmar que a circulagdo no periodo rodo-energético, em virtude do
aparelhamento técnico que as redes geograficas passaram a ter com as inovagdes tecnoldgicas,
Tucurui passou a ser representativo de um movimento centripeto, visto que, muito dos
arranjos espaciais (como os servi¢cos em educacao técnica e superior e o de salde média e alta
complexidade) presentes na cidade passaram a exercer uma “for¢a centripeta” de atracdo de
capital e pessoa, colocando Tucurui na escala regional como um sub-centro, local que tanto as

conexdes e intercdmbios de cidades proximas e distantes passaram a convergir.

A circulacdo tornou-se mais intensificadas com produtos, mercadorias de origem mais
industrializadas. Agora, no rodo-energético, em uma escala mais ampliada, que ndo mais se
restringe a regional, mas possui dimensdo nacional e internacional. Seus agentes sdo desde o

poder do Estado ao empresariado da indUstria e do comércio.

A abertura das rodovias, bem como a pavimentacao asfaltica de alguns trechos que d&o acesso
a Tucurui deram a circulagdo uma maior frequéncia e intensidade dos fluxos (mercadorias,
capitais e pessoas), acompanhado dos linhGes de transmissdo que proporcionaram ampla

fluidez ao acesso a rede de internet, aos fluxos de informag¢es como um todo.

Os fluxos de pessoas tornaram-se maiores, levando uma redefinicdo do quadro demografico,
tanto no que revela o quantitativo populacional, quanto nos diferentes aspectos sécio-culturais

e econdémico.

O crescimento populacional, em Tucurui, levou a um aumento do nimero de bairros. Estes
ndo mais concentrados na parte baixa da cidade, onde havia uma maior interagdo com o Rio
Tocantins, mas em areas mais no interior da cidade, com dindmicas sedimentadas ao ritmo da

estrada, do migrante nordestino e sulista.

Deste modo, seu padrdo de ocupacgdo passou a se assemelhar ao que Porto Gongalves (2008)
denominou de ESTRADA-TERRA-FIRME-SUB-SOLO, onde a rodovia/estrada passa a ser o
principal meio de circulacdo, as atividades econdmicas passam a ser balizadas pela grande

indUstria, que atraiu e diversificou o comércio e 0s servicos da cidade.

A riqueza e potencialidades do rio Tocantins sdo direcionadas pela l6gica da empresa, da
industria energética. Caracterizando-se como bem de producdo e acumulacdo do capital. O
que fora elemento emblematico da formacéo histérica da cidade, passou a representar como
fonte de riqueza para a reproducdo do capital, fazendo com que a carga simbdlica e identitaria
de vivéncia com rio ceda lugar a mercantilizacdo de suas potencialidades e de seus usos. E

isso revela que agua deixa de ser um bem comum e entra em um processo de mercantilizag&o.
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No rodo-enegético, a implantagdo da Usina de Hidrelétrica de Tucurui recriou e aprofundou o

processo de desigualdade social.

Seus limites territoriais passaram por uma reordenagdo/fragmentacdo territorial com o
desmembramento de Tucurui dos distritos de Breu Branco e Novo Repartimento, sendo

elevado a categoria de novos municipios do Sudeste Paraense.

Quadro n° 02- Sintese dos Atributos dos Eixos.

ATRIBUTOS

FLUVIO-FERROVIARIO

RODO-ENERGETICO

PERIODO

Entre os anos da década de 1940
e inicio dos anos de 1970.
Periodo em que o processo de
circulacdo de mercadorias,
capitais e pessoas eram
realizados quase que
exclusivamente via-rio, pelo Rio
Tocantins e via-ferrovia sob a
direcdo da Companhia férrea -
Estrada de Ferro Tocantins.

A montante sob o sistema
fluvioferroviario.

A partir dos anos de 1970 -
periodo de implantagdo na
Amazodnia dos Grandes Projetos
infraestruturais.
Tucurui passou a ficar
interligado com outros locais por
rodovias, destaque para PA 263
e a BR 422 e pela transmissdo
energética produzida pela UHT.

ESPACIALIDADE

Uma mescla de tempo lento e
técnico.
Transi¢do do meio natural ao
meio técnico

Fortes nexos da Globalizacdo, do
Periodo Técnico-Cientifico e
Informacional.

PADRAO DE OCUPACAO

Predominante a ocupacdo nas

proximidades da beira do Rio
Tocantins, na parte baixa da

cidade de Tucurui. Tendo como
principais bairros: Matinha,
Mangal, jaqueira e Colinas.
O rio e a ferrovia eram seus
principais articuladores do
espaco.

Uma Tucurui onde a circulacdo e
ocupacdo do solo se organizava
no interior do territorio, na parte
alta do relevo da cidade. Tendo
um crescimento exponencial de
bairros.
A rodovia e nas linhas de
transmissao seus maiores
articuladores espaciais.

CIRCULACAO

Fluvial e ferroviéria.
Escala regional.

Tipo de fluxos: produtos da
floresta (destaque a castanha do
pard) carne de caca, querosene,

graxa, pessoas.

Fluxo SAZONAL
Agentes: Oligarcas dos
castanhais (Tucurui e Marabad) e
Casas Beneficiadora e
exportadora de castanha
(Belém).

SENTIDO CENTRIFUGO.

Multimodal - Fluvial, rodoviario
(com maior expressao) e aérea.
Multiescalar: regional e nacional
Tipo de Fluxos: energia elétrica,
mercadorias, produtos agricolas,
pescado, pessoas.
Fluxo REGULAR.
Agentes: Estado, Empresarios
locais, regionais e nacionais.
SENTIDO CENTRIPETO

RELACAO CIDADE-RIO

Apresenta forte ligacdo, tanto
como meio de circulagao,
recursos, uso domésticos, lazer e
de representacdo simbdlico-
cultural.

Prevalece o viés econdmico. O
rio como fonte geradora de
energia elétrica, o rio como rio-
lago, onde a pesca volta-se para
comercializacdo.

Ha um certo grau de negacéo do
rio, porém presente residuos de
interacdo com o rio.




ESTRUTURA POLITICO
LOCAL

Ligado aos oligarcas da
Castanha e Dirigentes da E.F.T.

Formado por um novo poder
local, ligado ao empresariado do
comércio, do ramo madeireiro e

agropecuario.

ATIVIDADES
ECONOMICAS

Ligada a pesca artesanal e de
subsisténcia, ao
extrativismo(destaque para a
castanha do pard) e a pequena
agricultura.

Producéo de energia elétrica,
comeércio varejista e servigos.

AGENTES PRODUTORES
DO ESPACO

Destaque para as familias de
ribeirinhos, pequenos produtores
e extrativistas, funcionarios da
E.F.T, pequenos comerciantes
varejistas.

Funcionarios publicos das 3
esferas: municipal, estadual e
federal; a industria (UHT),
grupos econdmicos (posto de
combustiveis e madeireiros),
grandes comerciantes varejistas.

INTERAGOES ESPACIAIS

Escala reduzida: local —regional.

Dadas mais no plano da
horizontalidade

Multiescalar: local-regional-
nacional-global.
Ha uma intensificacdo de
relacBes verticais.

APARELHAMENTO

Pouca participacdo do Estado.

Forte participacdo do Estado e
crescente participacdo da
iniciativa privada nos servigos.

DIVISAO POLITICA-
TERRITORIAL

Ordenamento territorial ligado a
Baido.

Em 1947 passa para a categoria
de municipio, mantendo sob sua
jurisdicdo as localidades de Breu

Branco e Repartimento.

Ha fragmentacéo territorial.
Ocorre a autonomia de Breu
Branco e Novo Repartimento
que deixam de ser distritos de
Tucurui passando, em 1991, a
categoria de municipios.

DIVISAO TERRITORIAL
DO TRABALHO

Forte entreposto comercial e
produtor da castanha do para

Importante “nd” da rede dos
Grandes Projetos minero-
energético.

REDE URBANA

Centro local-intermediario

Sub centro regional

Org.: Veridiana de Souza Pompeu.

2.1 A perspectiva historico-geografica da cidade de Tucurui.

De maneira geral, explica-se a formacéo das cidades na Amazénia considerando dois
momentos de apropriacao e uso do espa¢o. O primeiro ligado ao projeto inicial de colonizagéo
da regido, em que 0s primeiros

nucleos urbanos foram as pontas de lanca para a ocupacédo do territorio, pequenos
aglomerados com poder mais simbdlico do que efetivo mas que garantiram sua
posse. Serviram de apoio a incursdes fluviais para exploracfes na floresta em busca
de riquezas, bem como de entrepostos para a circulagdo no grande rio. (BECKER,
2013, p. 11).

E o segundo, ligado ao recente processo de modernizacdo capitalista onde a regido
passa a ser concebida como uma fronteira econdomica (Becker, 1997), “tdbua de salvagdo”
frente ao projeto de modernizacdo nacional. Assim, a partir dos anos de 1960 e mais

precisamente na década de 1970, os nucleos urbanos que surgem na regido estdo interligados
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aos grandes projetos governamentais, a exemplo: ao longo das rodovias e nas proximidades

dos projetos agro-mineral.

Isso auxilia a explicar que o processo de formacédo historico-geografica da cidade de
Tucurui se remete a entendé-la, correlacionando com as mudangas nos padrdes de ocupacao

da Amazonia em seus diferentes contextos.

Deste modo, resumidamente pode-se afirmar que quatro processos de ocupagdo e uso
do espaco norteiam a formacdo histérico-geografico de Tucurui. Um tendo como base a
fiscalizacdo e o controle do territério, com a criacdo de forte militares ao longo da calha do rio
Tocantins, o outro como local estratégico para atender o escoamento da producao extrativa da
castanha do pard e nos anos da década de 1980, geradora de energia elétrica ao PGC —
Programa Grande Carajas e no periodo atual, por conta da consolidacdo do setor terciario na
cidade, a exemplo do comércio varejista, a prestacdo de servigos na area da saude e educacao,
e devido a presenca de outros orgdos de servicos publicos do Estado, tém-se configurando

como centro regional de responsabilidade territorial.

Assim, o entendimento da formacdo historica de Tucurui se alicerca pela
configuracdo de sua geografia que se sedimentou por sua via fluvial — o rio Tocantins. Uma
origem que estivera primeiramente imbricada no processo de ocupacédo da regido do Vale do
Tocantins colonial (ANGELO-MENEZES, 1994; 2000) por parte da Coroa Portuguesa e da
Administracdo Colonial do Estado do Gréo-Para e Maranhdo que se utilizaram de estratégias
socioespaciais, tanto de natureza geopolitica, militar e econémica para manter seu poderio na
regido. E em um segundo momento pela exploracdo no médio Tocantins com a exploragéo da

borracha e da castanha do para.

A dinamica das franjas pioneiras da sociedade brasileira, na ocupacgéo e exploracédo
do médio Tocantins’, remonta desde século XVII, que na busca de riquezas extrativas sio
organizadas expedicdes de exploracdo na regido. Em 1669, com a descoberta do cravo,
castanha e canela na direcdo de Goncalo Pires se estruturam a penetracdo do vale do
Tocantins, que antes tinha sido percorrida no sentido do sul para o norte pelo bandeirante
paulista Anténio Raposo Tavares. No século XVIII, além da catequese, das bandeiras, da

busca do ouro e da caca aos indios, as expedi¢bes geograficas visaram estabelecer ligacdes

" A formacéo e estruturacdo do Médio Tocantins no estado do Par4 até ao final da década de 1960 deveram-se a
influéncia da atividade extrativista da castanha do pard. Considerando este contexto historico a éarea de
abrangéncia do Médio Tocantins correspondia aos territérios do municipio de Marabd, ltupiranga, Jacunda e
Tucurui, os quais tiveram importante papel na divisdo territorial do trabalho, enquanto espagos moldados para a
realizacdo do circuito espacial da producdo extrativista (Rocha, 2008). Atualmente essa regionalizagdo
corresponde a Regido de Integracdo do Lago da Usina Hidrelétrica de Tucurui.
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fluviais entre o norte e o sul do pais, muitas vezes determinadas pelo governo de Goias outras
pelo governo do Pard (LARAIA & MATTA, 1978),

E no contexto dessa dindmica de ocupaGdo que para promover a navegacao, foram
fundados varios povoados e fortes, entre eles o de Alcobaca (referéncia citadina, até o ano de
1943, de Tucurui). Segundo Laraia & Matta (1978) a necessidade de facilitar a navegacédo
levou o padre Marcos Armulfini, em 1724, a fundar uma aldeia na cachoeira de Itaboca, que
tempos depois surge em outro local, na margem esquerda do rio Tocantins, com a

denominacao de Alcobaca e junto a ele o forte de Nossa Senhora de Nazaré.

O incentivo ao povoamento, questdes de natureza fiscal e militar e a necessidade de

facilitar a navegacdo levaram o entdo Governador José de Napoles Telles de
Menezes a determinar a fundacdo de varios povoados e fortes, no médio Tocantins,
duas localidades (Sdo Bernardo da Pederneira, em 1779, e Alcobaca, em 1780)
foram fundadas e construido um forte denominado de N. S. de Nazaré de Alcobaca.
Em 1797, o referido governador estabelece junto a cachoeira de Itaboca um novo
registro fiscal e militar reunindo a ele os moradores de Perdeneira e Alcobaca.
(ROCHA, 1998, p.85-86).

Deste modo, no intuito de aprimorar a navegacdo no Rio Tocantins foi realizada a
construcdo do Forte da Faxina Nossa de Nazaré na proximidade da cachoeira de Itaboca
(1781) e do povoado de Alcobaca. Que dentre seus principais objetivos estavam impedir o
tréfico de ouro das minas goianas e mato-grossenses que desciam pelo Rio Tocantins, conter a
fuga de escravos de Cameta e controlar os indigenas, habitantes d’aquelas margens, para
evitar as tentativas de agressao as canoas destinadas ao comeércio do governo e de particulares
(ANGELO-MENEZES, 1994).

Assim, Alcobaca foi um pegqueno povoado ribeirinho que surgiu por volta do século
XVIII proximo a uma cachoeira conhecida por Itaboca, no médio curso do rio Tocantins. No
qual, pode se enfatizar que, uma das marcas significativas de sua constitui¢cdo historica

registra-se inicialmente com:

a) a presenca de diversas tribos indigenas (principalmente os Parakands, os Assurini
do Trocara, os Gavides da Montanha) territorializadas nessas areas conquistadas pelos

portugueses;



79

b) dos negros ou remanescentes de escravos trazidos da Africa para trabalhar como
escravos em Cametd, que fugindo da escraviddo vieram a constituir em Alcobaca, um

mocambo, liderados por uma mulher®.

C) a presenca do colonizador portugués, que ergue nesse lugar um ponto de defesa e
controle do territério conquistado;

Alcobaca, cujo nome originalmente de origem portuguesa, encontro do rio Alcoa
com o rio Baca, ja revelava que alguns espagos assumem um certo protagonismo na dinamica
da circulacdo do capital, de maneira implicita, denunciava o carater estratégico que assumiria

na Amazonia Oriental brasileira.

Marcada, desde o inicio, pelo transito de barcos, cargas, mercadorias e pessoas, que
se fazia exclusivamente através do rio, por se localizar estrategicamente proximo a um grande
desnivel do canal do Tocantins, onde se situavam as corredeiras e cachoeiras de Itabocas (em
épocas que o regime do rio se apresentava seco, as dificuldades para a livre navegacao eram
grande). Alcobaca era um local de passagem, de breve estadia para muitos, mas para outros

um lugar de vida.

Por assim se constituir em posicdo geografica bastante estratégica frente a expansao
capitalista na Amazonia, teve durante a sua formacgdo socio-espacial a estruturacdo de sua

funcdo administrativa e de seu territério sendo modificados.

A (re) criacdo da povoagdo, agora na condicdo de coldnia militar, ocorreu em virtude
da destruicdo daquele povoado e da fortificagdo por invasdes indigenas, como uma
forma de controle das invas@es indigenas, de implementacdo do povoamento e, ao
mesmo tempo, como base de apoio as atividades que viriam a ser realizadas para o
solucionamento do problema da navegacdo. (ROCHA, 2008, p.88-89).

De acordo com a historiografia oficial, a povoacao de Alcobaca, fundada 1781, pelo
governador José Napoles Teles de Menezes, com duplo carater fiscal e militar sobre a
navegacdo do rio Tocantins, por conta dos ataques dos indios fora destruida. Sendo em 31 de

outubro de 1870, através da Lei n° 661, o governo provisorio do Para cria a freguesia de Séo

& “Na Microrregido de Cametéa ou regido do Tocantins foram evidentes de que a mulher negra desempenhou com
forca, coragem e desenvoltura o destino de quilombolas. Assumindo, entre outras tarefas, a prépria chefia de
quilombos e posteriormente de suas comunidades remanescentes. Como ocorreu com a negra Felipa Maria
Aranha, que assumiu a lideranca do quilombo do Mola ou Itapocu, localizado nas cabeceiras do Igarapé Itapocu,
um braco do Rio Tocantins. O referido quilombo foi formado, na regido, na segunda metade do século XVIII,
constituido por mais de 300 negros, seus habitantes quilombolas, sob a responsabilidade desta mulher, viveram
ali por vérios anos sem serem "ameacados" pelas forcas legais. Felipa Maria Aranha deixou um legado de luta,
improvisac@es e lideranca para suas descendentes na Regido do Tocantins” (PINTO, 2001; 2011; 2012)

(...)Felipa Maria, uma figura presente na historia local, lider de uma comunidade quilombola e responsavel por
“muitas desordens” nas povoagdes e ao longo do rio(...)” (BARBOSA, 2009, p.3)
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Pedro. O entdo nucleo populacional formado as margens do rio Tocantins, no lugar conhecido
como Pederneiras, municipio de Baido-PA, era onde se localizava o principal nicleo populoso
daquele trecho do rio Tocantins. Em 19 de abril de 1875, pela Lei n° 839, o local foi chamado
de S8o Pedro de Alcobaca, até 30 de dezembro de 1943 quando passou a denominar-se
TUCURUI®, por forca do Decreto-Lei n° 4.505. E em 1947, pela lei n° 62, art. 36, de 31 de
dezembro, seu territério desmembrado do municipio de Baido, do qual era parte integrante
(Quadro n° 03) (BRASIL - IBGE, 1957).

Quadro n° 03 — Sintese da Evolugdo Histdrico-Territorial de Tucurui-PA.

Data Denominacéo Estatuto Juridico Fatos Historicos
Mocambo liderado por Felipa Maria Aranha,
1780 Mocambo flskaiaisiaiaiiaiaiaiaiaiaiaia formado por negros oriundos dos cacauais e

engenhos da regido de Cameta.

Por questdes de natureza fiscal e militar e a
necessidade de facilitar a navegacao, levou o
1781 Alcobaga Povoado governador José Napoles Teles de Menezes a

fundar varios povoados e fortes, a exemplo o
Forte de Nossa Senhora de Nazaré de Alcobaga.

Nucleo populacional formado as margens do rio

1870 S0 Pedro Freguesia de Sao Pedro (Lei Tocantins, no lugar conhecido como
n° 661). Pederneiras/localidade que integrava o municipio
de Baido-PA.
Inicia-se os estudos de viabilidade econémica para
1875 Séo Pedro de Vila a construcao de uma via férrea, pela margem
Alcobaca esquerda do rio entre Alcobaca e Santa lzabel em
Goias.
Ja construida a E.F.T entre a antiga Alcobaca e a
Distrito localidade de Jatobal (nucleo urbano de Jacunda),
1943 Tucurui (Pertencente ao municipio vivia-se o0 redimensionamento do comércio
de Baido-PA) local/regional e a movimentacéo de novos fluxos
de migrantes e mercadorias.
Municipio Criacéo do Municipio de Tucurui, logo o
1947 Tucurui (Lei n°62 —art.36 de 1947) desmembramento administrativo e territorial do
municipio de Baido.
Municipio Alteracdo da Lei 62/47 (reinstalacdo do Municipio
1948 Tucurui (Lei n° 158 de 31 de por um juiz de Direito da Comarca de Cameta-
dezembro de 1948) PA) e da configuracdo do territorio municipal.

Reconfiguragdo do territério municipal de Tucurui
com o desmembramento de Breu Branco (Lei
1991 Tucurui Municipio 5.703 de 13 de Dezembro de 1991) e Novo
Repartimento (Lei 5.702 de 13 de Dezembro de
1991) que passaram a serem municipios.

(Org. Veridiana Pompeu baseado em PONTES (2013) e em registros histéricos).

® Tucurui é o nome dado em 1944 por ocasifo da mudanca em todo pais, de nomes de cidades e vilas repetidos.
A explicacdo de seu significado sdo utilizadas algumas justificativas, dentre elas que o vocébulo advém da
origem indigena Tupi, lingua das vérias tribos indigenas que habitavam a regido. Sendo decomposto em tucura
(gafanhotos) + i = ig = (rio) = Rio de Gafanhotos ou a derivagdo de tucuru = tacuru (espécie de formigas) + i =
ig = (rio) = Rio das Formigas, outra explicacdo se fundamenta da derivacdo tycu-roy = liquido gelado, fazendo
referéncia aos rios e igarapés de &guas geladas que ficavam nas mediagdes do territério do municipio, ou entdo
origina-se do anagrama de Pucuru-y, afluente do rio Tocantins. De todo modo, Alcobaga era seu nome e assim
foi chamada até nos tempos iniciais da Estrada de Ferro Tocantins.
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2.2 O espago-tempo Flavio-ferroviario: a cidade do rio e da Ferrovia.

E significante destacar que em cada momento historico os modos de fazer sio
diferentes, o trabalho humano vai tornando-se cada vez mais complexo exigindo mudancas
correspondentes as inovagdes. Por intermédio das novas técnicas observou-se a substituicéo
de uma forma de trabalho por outra, uma configuracdo territorial por outra, uma metamorfose
do espaco habitado (SANTOS, 1988).

Assim se estabelece com a introducdo do modal ferroviario™ outra configuragdo
territorial no espaco social de Tucurui e na regido do Médio do Tocantins. As novas técnicas
de transporte estabelecidas com a incorporacdo do trem no sistema de circulacdo deu a
Tucurui e para a regido uma dinamicidade econémica, demografica e espacial (Figura n° 02).
e ™
D0 R

Figura — 02: Locomotiva da E.F.T sendo desembarcada na “beira” de Alcobaga-Tucurui, em meados dos anos de
1920. Fonte: Museu Virtual Tucurui.com.br

No entanto, cabe ressaltar que a circulacdo de mercadorias, capitais e pessoas
realizada exclusivamente pelo transporte fluvial, no rio Tocantins, ja demonstrava com a
introducdo da navegacdo a vapor mudancas quanto a estrutura espacial da regido, na verdade
0 barco a vapor, segundo Coudreau (1980) se destacou como o verdadeiro e principal

instrumento do progresso na Amazoénia.

Deste modo,

10 As vias férreas implantadas na Amazonia (Estrada de Ferro Belém-Braganca, Madeira-Mamoré e a Estrada de
Ferro Tocantins) no final do século XIX e inicio do XX representavam sinal de novos tempos, simbolo e marco
da prosperidade de uma economia de exportacdo (ROCHA, 2008a).
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Antes de se introduzir a navegagdo a vapor no Amazonas e Tocantins, essas
povoacdes faziam o seu comércio por meio de barcos a vela, que simplificavam o
nimero de portos; a pequena populagdo, fugindo do territério ainda nao explorado,
condensava-se nos primeiros nucleos (...). Logo, porém, que os barcos a vapor
abriram o seio dessas aguas, descobrindo e explorando, ponto por ponto, o territério
extenso e feracissimo, permitindo a atracacdo em qualquer parte das margens
intermediarias, a edificacdo e a populacdo das cidades ficaram diminuidas, e em
maior proporgdo se foi alastrando o comércio e aumentando o nimero de habitagdes
nas margens do rio, até entdo despovoadas. (MOURA, 1989, p. 130).

A centralidade que algumas cidades, como Cameta, possuiam no controle dos fluxos
pelo rio, com a navegacgdo a vapor, foi diminuida e comegaram a dispersar outras povoacdes

ao longo das margens do Tocantins em pequenos povoados, vilas e sitios (MOURA, 1989).

(...) com o aparecimento do barco a vapor, pela facilidade de encostarem em toda
parte, sem se importarem com a maré ou a corrente do rio, 0s comerciantes
estabeleceram-se indistintamente por todos os furos, igarapés ou ilhas, facilitaram a
compra e a venda, ensinando-lhes a fugirem da sede antiga, cavando a decadéncia e
a ruina daquela cidade [Cameta] que Ihes deus o orgulho de se lhe chamarem filhos.
(MOURA, 1989, p. 54-55).

Com isso, segundo Moura (1989) muitos sitios e povoacdes proliferaram as margens
de todo rio Tocantins e seus afluentes, principalmente na regido entre o trecho encachoeirado
e a cidade de Cameta, algumas dessas povoacdes que ficavam sob dominio territorial de Baido

eram de aparéncia empobrecida como relata:

Seguindo rio acima, encontra-se a margem direita coberta, em certas porcGes, de
casas ou sitios muito préximos uns dos outros, formando o que no distrito chamam
de povoac0es, onde, na maior parte ndo existem mais de uma a trés casas cobertas de
telha, sendo as outras de palha e de aparéncia pobre (MOURA, 1989, p.132).

Com a dinamizacdo da exportacdo da borracha, do caucho e da castanha do para,
entre 0 século XIX e inicio do XX, o Médio Tocantins se reestrutura agora por conta que a

circulacdo passou a ter uma dindmica organizada pela E.F.T.

Com a construcdo da E.F.T. -Estrada de Ferro Tocantins- passa a ter ao sul, a
montante de Tucurui um sistema duplo, que Rocha (2008b) caracterizou de “sistema
fluvioferroviario”. O relato de um antigo morador que trabalhava na estiva da castanha e
fazendo o transporte das mesmas nos barcos marabaenses, enfatiza bem como ocorria o

sistema fluvioferroviario:

“(...) Antes o transporte de pessoa era so de barco, era s6 de barco! De Mercadoria,
tudo era de barco. Néo tinha estrada de rodagem. Ou entdo, na estrada de ferro que
quando era no verdo, 0 motor parava, ndo podia passar a cachoeira, 0 rio secava,
ficava seco, ai era o trem que transportava até Jatobal, acima da cachoeira, né! Ai, de
I4 tinha os barcos que levava pra Marab4, levava prala (...).”

(Sr. Raimundo Neves da Conceicdo — “Seu Cirana” — 77 anos — antigo morador de
Tucurui, Estivador da castanha do pard e Tripulante do marabaense Iracema do
Norte — Entrevista concedida em junho de 2018).
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A ideia da construcéo de uma estrada de ferro™ (futura E.F. T.), j& era pensada desde
1869, com a objetividade de contornar as corredeiras do Médio Tocantins. Sua concretizagdo
veio de fato com a formacdo da Companhia de Viacdo Férrea e Fluvial do Tocantins
Araguaia, criada pelo decreto do Governo Provisério n® 862 de 16 de outubro de 1890
concedida ao General Joaquim Rodrigues de Moraes Jardim o privilégio de exploracdo da

Navegacao nos rios Tocantins e Araguaia e a via férrea do baixo Tocantins (ROCHA, 2008).

Segundo Rocha (2008) os relatos histéricos enfatizavam que, em 1893, a localidade
escolhida como ponto inicial da ferrovia era Alcobaca, onde foram construidos alojamentos

para os trabalhadores, funcionarios e técnicos que deveriam iniciar a construgdo da ferrovia.

As dificuldades financeiras em executar a obra foram um dos motivos que néo
permitiram implementar o projeto original. Outra questao se relaciona ao fato que no final do
século XIX, a regido central do Brasil passou a ter ligacdo direta com o sul atraves da estrada
de ferro noroeste do Brasil, que em virtude do crescimento econémico trazido com a producao
cafeeira e com o inicio do processo de industrializagdo de Sao Paulo, caracterizava-o como
um importante pdlo organizador do Centro-sul, 0 que marginalizava neste momento a ligacéo

do Centro-oeste a Amazonia atraves do vale do vale do Araguaia-Tocantins (ROCHA, 2008).

A expectativa que a exploracdo gomifera teria viabilidade econémica no vale do
Tocantins e atrairia um contingente populacional para a regido, e de maneira marcante para
Maraba fez com que em 1903, reiniciasse a construcdo da ferrovia que passara a ser inclusa

no Plano Bulhdes de Viacao Nacional.

No ano de 1905 foram concedidos novos prazos para o término da Estrada, que
passara a ser denominada de Estrada de Ferro do Norte do Brasil. Deste modo, com a
importancia extra local que os comerciantes de Maraba passaram a ter no cenario regional, foi
colocado em pauta, frente ao Governo do Pard, a reivindicacdo de maior atencdo politica-
administrativa, o que resultou, em 1913, na autonomia municipal de Maraba. Em 1916, ap0s
de ter sido inaugurado 56 km de ferrovia, muda a denominacao para a entdo conhecida E.F.T.
— Estrada de Ferro Tocantins -, mas por conta da caducidade do contrato, em 1920, as obras
sdo abandonadas (ROCHA, 2008).

1 O interesse, por parte do Governo Imperial — 1872, em estabelecer ligacSes da Amazonia com Planalto Central
e assim solucionar a problematica da dificuldade de comunicacdo e ampliar a circulacdo, fez com que, através da
Comissdo Pereira Lago, apontasse como solugdo a construgdo de uma via férrea, pela margem esquerda do rio
entre Alcobaga e Santa lzabel em Goias. (ROCHA, 2008a)
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Emmi (1999) destaca que o declinio da borracha na Amazénia, redirecionou o capital
e a forca de trabalho disponiveis, que passaram a ser orientados para a cata de outros produtos
de origem extrativa, como madeiras, cacau, sorva e, no caso do Tocantins, foi a exploracéo da

castanha que potencializou o poder econémico e o poder politico no vale do Tocantins.

A exploracdo da castanha passou a representar como que um desafogo da grande
crise econdomica no decurso dos cinco primeiros meses do ano de 1927. A vantagem se
explicava devido producéo/circulacdo se utilizar da praca de Belém que possuia um mercado
certo, a Europa e os Estados Unidos da América, para a exportacdo em grande escala.
(CALHEIROS, apud EMMI, 1999).

Neste sentido,

Apesar de grandemente difundida a crise, virtualizada pela desvalorizacdo da
producdo extrativa seringalista, no médio Tocantins ajustes ocorreram, mediante o
estimulo econémico advindo do extrativismo da castanha-do-para (Bertholletia

Excelsa), proporcionando, até certo ponto, a “superacdo” dessas dificuldades.
(ROCHA, 2008, p.92).

Tendo o sistema de comercializagdo também baseado nos moldes da comercializagédo
da borracha que se fazia por meio das casas aviadoras e de firmas exportadoras, a partir de
1927, a regido do médio Tocantins passou a ser a maior produtora de castanha-do-para, e
Maraba passa ser o primeiro municipio de producdo da castanha no Estado do Para. (EMMI,
1999).

Com a grande producdo e exportacdo dos castanhais no vale do Tocantins, Tucurui
entra em outro cendrio de sua histdria, o tempo-espaco dos castanhais, na época da castanha.
Isso devido a regido do médio Tocantins, em meados da década de 20, passar a ser conhecida
pela riqueza dos seus castanhais e se tornar a maior produtora extrativa de castanha do para.
Os grupos produtores de Maraba que comercializavam a castanha na capital do Estado do
Pard, tinham em Tucurui, neste periodo, como ponto estratégico para a parada dos seus

marabaenses, embarcacfes que traziam a castanha de Maraba com destino a Belém do Para.

Deste modo, a configuracdo espacial que se tinha de pequenas casas do tipo palafitas
margeando o lado esquerdo do Tocantins, passara a ter o grande fluxo de pessoas, de
embarcacOes da jusante e montante e ter comumente na paisagem a marca dos barracGes de
castanha. Estes eram em varios, para mais de dez barracfes e mais de vinte embarcacoes que

se atrofiavam rotineiramente no porto da cidade.
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Hé& uma época do ano em que Tucurui muda de aspecto. (...).E quando a safra de
castanha, proveniente de Maraba, deve ser embarcada para Belém. Ha, entdo,
maiores possibilidades de trabalho (...).

Entao, o porto de Tucurui fica repleto de “motores”, construidos de forma adequada
a enfrentar os obstaculos da navegacdo. Além de uma grande quantidade destas
embarcacdes, a regido se comunica com Belém, através do navio semanal do
SNAPP. Este barco faz a viagem entre Tucurui e Belém em 36 horas, conduzindo
cerca de 30 passageiros de 12 classe para um ndmero ilimitado que se amontoa na
terceira classe num emaranhado de redes. (LARAIA & MATTA, 1978, p.91)

Mas para além da paisagem mais visivel, das formas das palafitas, dos barracfes e
das embarcacbes no porto, se configuram uma paisagem intermitente, composta das
sociabilidades mais organica, de relagcdes de proximidade, que se estruturam de forma menos
flagrante ao olhar, mas que apenas furtivamente se materializam como extensdes das agdes
demarcadas, por exemplo, através do corpo (POMPEU, 2002; 2008), como pode ser
percebido na figura n°® 03, um registro de 1958 ou 1959 de quando chegava o navio do
SNAPP — Servico de Navegacdo na Amazonia e Administracdo do Porto do Para — a beira do
rio tinha esse movimento de espera de embarcagdes na rampa/porto da Alcobaca-Tucurui ; era
0 embarque e desembarque de pessoas ou de mercadorias, demarcando em certo periodo a

paisagem da cidade do rio e da ferrovia.

Figuran®03. Moradores na rampa/porto & espera do navio do SNAPP. Fonte: Museu Virtual Tucurui.
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Emmi (1999) enfatiza sobre a participacdo de Tucurui no auge da producdo dos

castanhais:

Um informante aponta que em meados da década de 1920 os produtores iam se aviar
com Bittar, Roffé, A. Borges e outros — que eram em Belém casas recebedoras de
produtos extrativos desde a época da borracha. Esses, por sua vez, exportavam ou
vendiam para as casas exportadoras. Mas, ja nessa época, um grupo de comerciantes
de Maraba, o dos irmdos Chamon, tinha uma cadeia de depositos em Maraba,
Alcobaga (atual Tucurui) e Belém, pois o transporte de Maraba para Belém
implicava um transbordo e novo armazenamento em Tucurui em razdo das
cachoeiras; de la seguia para Belém. (EMMI, 1999, p.65-66).

Como também relatam® antigos moradores sobre apogeu econdmico de Tucurui

neste periodo, que além de vir a castanha de Marab4, havia muitos castanhais na cidade que

proporcionava fonte de renda para muitos:

“(...) Muita, muita castanha! Muito movimento! Vinha muita gente, muita gente dali
de baixo, de Cametd, né!

(...) Ndo! Vinha de Maraba, o pessoal que vinham de Cameta pra trabalhar aqui, na
castanha.

(...) a frente da cidade era s6 deposito (...) barracGes enormes! Um encostado no
outro. Desses Mutrées! cheio de castanhas! O verdo todo era a catacdo de castanha,
aqui! Chegava no inverno, era castanha que descia de la e emendava as safras(...)”
(Manoel Maria Cruz, 70 anos — aposentado pela Estrada de Ferro Tocantins,
morador antigo)

“Eu trabalhava na estiva aqui, na castanha, descarregando e carregando o motor, o
marabaenses, que chegava, né. Chegava de Maraba no inverno e no verdo depositava
castanha ai no barracdo da castanha, que é a frente de Tucurui. Ela nunca foi bonita,
quer dizer, talvez agora ela esteja mais bonita, porque era s6 aqueles barracGes de
castanha, né! Aqueles barracdes feitos de tdbuas s6 pra depositar castanha, que era
pro desembarque do motor que chegado desembarcava a castanha e depois
armazenava. No verdo, catava e mandava pra Belém” (Manoel Costa, 62 anos, ex-
estivador de castanha do para, morador antigo do bairro da Matinha).

Isso demonstra que quando a exploracdo e comercializagdo da castanha-do-para

ganha expressividade, Tucurui tornou-se um local estratégico, na escala da comercializacéo

deste produto (a castanha-do-para) e sua paisagem passou a ser preenchida pela presenca de

muitas embarcac6es (barcos de varios tamanhos, nomes e velocidades diferentes que vinham,

principalmente, a montante de Maraba e a jusante de Belém-PA) (Figura n°04) e dos grandes

barraces erguidos sob os barrancos a beira do rio Tocantins (Figura n°® 05). Uma Tucurui

gue havia um movimento muito grande de pessoas na beira do rio Tocantins.

2Entrevista realizada em trabalho de campo durante a pesquisa do TCC — (Curso de Licenciatura e Bacharelado
em Geografia — NUT/UFPA) — Pompeu, V. de S. 2004: “Bairro da Matinha: raiz e resisténcia cultural no espaco

urbano de Tucurui-PA”.
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Figura - 04- Embarcacfes na beira do Tocantins — Tucurui-PA. Fonte: Autoria desconhecida / Arquivo:
https://www.facebook.com/ira.nogueiradesouza

Figura - 05: Barracdes de castanha. Fonte: Eletronorte.
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Além de ter sido entreposto de armazenamento da castanha que vinham
principalmente de Maraba-PA, Alcobaca-Tucurui era um local onde havia muitos castanhais e

muitos povos indigenas.

(...) Tucurui era uma cidade cercada de tribos aguerridas, obrigando a populacéo a se
localizar na sede do municipio, onde a concentracdo demogréafica e a presenca
préxima de uma ilha inspirava-lhe confianca. Esta pequena ilha sempre foi uma
promessa de reflgio seguro em caso de ataques. (LARAIA & MATTA, 1978, p.91).

Tais ataques ocorreram, visto que a ferrovia atravessou o territorio de tribos
indigenas do Médio Tocantins, que se opuseram com braveza a usurpacdo de seus territorios.
Logo, a construgdo da E.F.T foi responsavel por muitos conflitos entre os trabalhadores da
ferrovia, castanheiros com os indigenas, principalmente com os Asurini, quase dizimados
pelos trilhos do “progresso”. Se ndo fosse as atividades protecionistas do S.P.l. — Servico de
Protecio ao Indio, na regido, que desde 1928, quando da fundacdo do Posto de Atracdo
Indigena Pucurui, os trabalhadores de pacificacdo fizeram um esforco épico em tomar
providéncias para impedir 0 massacre dos indigenas pelos regionais, tiveram também que
empregar toda a energia para conter 0s impetos criminosos de certos diretores da E.F.T,
responsaveis pela organizacdo de varias expedi¢cdes punitivas. Assim, muitas terras indigenas
ndo teriam sido preservadas se ndo tivesse tido a intervencdo do S.P.l. (LARAIA & MATTA,
1978).

No entanto, em resumo, para os indios o resultado tivera um saldo negativo, que
além de terem que sair de seu territorio tribal, rompendo com isto a estrutura sdcio-econdmica
do grupo, foram acometidos de diversas epidemias de gripe, nas quais os indios faleceram em
grande numero. Outro problema se relaciona ao preconceito, atitudes discriminatorias,
utilizadas por todas as camadas da populacéo regional, desde posseiro, do coletor de castanha
e de funcionérios da Estrada de Ferro sdo movidos por um 6dio ingénuo contra os indigenas
como se observa na entrevista a seguir (a preponderancia dos povos indigenas na formacao
historica da Alcobaca-Tucurui e a significativa presenca dos castanhais como uma de suas

bases econémicas da época.).

“(...)Tinha os indios que atrapalhava a gente tirar castanha aqui na beira da Estrada
pra cé. Eles atacavam e até matavam pessoas. Tinha muito indio aqui! Nao tém esses
ai do Trocard?! Pois é, era esses ai! e o0s, os Parakands!, os dali e os dai, os
Assurinis. Vocé ndo podia passar da Estrada pra cd! Pra passar vocé tinha que vir
armado, viu?! Com rifes, espingarras, pra poder meter medo neles, viu?! Para eles se
afastarem pra poder tirar castanha, pois tinha muita castanha! Por que, aqui tudo era
mata, tudo era mata virgem! muita castanha, aqui!.

Quando era esse més de agosto, eles..., ndo tém a sede da Campestre ali?!, da
Matinha?! Ali era um setor deles!, Que por essa época eles ficavam 14, eles
acampavam |4, os indios!, né! L& eles ficavam, das seis horas em diante, eles
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comecgavam a fazer a batucada, 1a! A fazer a cantoria dos indios. N6s morava l& na
Matinha. N&o tinha outras casas, era s6 pra I4 na beira do rio! Ai, que a gente
ficavam com medo, a familia! Era pouca familia e ia 1a pra aquela ilha que estar s6 0
pedral, defronte a feira! A gente ia pra 1&! Com medo dos indios atacar(...) Na Sede
Campestre ai da Vila Pioneira que eles faziam a farra!”(Sr. Raimundo Neves da
Conceicdo — “Seu Cirana” — 77 anos — antigo morador de Tucurui, Estivador da
castanha do parda e Tripulante do marabaense Iracema do Norte — Entrevista
concedida em junho de 2018).

No geral, Alcobaga-Tucurui, no interior do seu territorio encontravam-se muitos
indigenas e como pode ser visualizado na figura n® 05, nas terras mais afastadas da beira do
rio Tocantins, constituiam as areas de terras-firmes onde havia também muitas castanheiras
que compunham a atividade econbmica deste periodo. Apesar do registro fotografico (Figura
n°05) ser datado da década de 1970 é possivel remontar como se organizava a frente da
cidade, a sua beira de rio e de perceber, no segundo plano, as areas que eram preenchidas

pelos castanhais na antiga Alcobaca.

E importante destacar que essa funcdo e as atividades relacionadas a época da
castanha ndo preenchia toda a vida das pessoas que viviam em Tucurui, pois havia o rio e a

floresta, e deles ainda se podia extrair a subsisténcia.

Tucurui como um todo ndo era simplesmente um depdsito de castanha, um
entreposto comercial ou um dos pontos produtor de castanha, ou mesmo uma terra de indios
hediondos como era visto por muitos oligarcas e superintendentes da Ferrovia, havia ali
também aqueles que moravam, que viviam e trabalhavam para além da atividade da/na

castanha, tinha os seus ribeirinhos.

Obviamente, de algum modo, muitos foram envolvidos e afetados pela dindmica da
economia da castanha (como mostra a terceira fala relatada pelo antigo morador), nao
obstante, ainda se organizavam em um modo de vida que tinha o rio seu elo e o referencial
mais forte. Para eles, o rio ndo era mero meio de circulacdo. O rio era meio de comunicacgao,
de sobrevivéncia, espaco simbolico de referéncia identitaria, da conformacdo do imaginario e

organizacdo do seu espaco vivido (LEFEBVRE, 2006).

Para além da dimensdo simbolica-cultural, o rio era a base da organizacdo do sistema
de circulacdo dessa producdo de castanha, no médio Tocantins, tinha-se na via fluvial, o rio
Tocantins como eixo articulador da rota comercial, que se realizava pelo trajeto Maraba-

Tucurui-Belém.
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A comercializacdo da castanha era transportada nos barcos conhecidos por
marabaenses, que principalmente no periodo seco das aguas, apresentavam grandes
dificuldades de fazer com que a navegagdo chegasse até Alcobaca (Tucurui), por conta do
trecho encachoeirado do rio Tocantins, as corredeiras de Itaboca.

Assim, em virtude do sucesso da castanha no mercado exterior e a queda do preco da
borracha (EMMI, 1999), e das precarias condicOes de transporte, especialmente entre Maraba
e Alcobaca estimulou a retomada da ferrovia em 1927 e seu término na década de 40
(ROCHA, 2008b).

A volta da construcao da E.F. T agora sob a geréncia do governo do Para, entre 0s
anos de 1927 e 1935 proporcionou o prolongamento da ferrovia, sendo ampliada
posteriormente, entre 1944 e 1946, constituindo 117 km ligando Tucurui a Jatobal (no

municipio de Jacunda-PA). Conforme, ja enfatizado por Rocha (2008b):

Entre 1927 e 1935, a obra é retomada, entdo sob os auspicios do governo do Para,
gue, porém, somente conseguiu 0 seu prolongamento até os 87 km. Entre 1944 e
1946, a ferrovia foi ampliada para 117km, ligando as localidade de Tucurui (naquela
época ainda Alcobaca) e Jatobal, no municipio de Jacunda, muito embora essa
ampliacdo ainda estivesse distante da extensdo proposta inicialmente quando do
primeiro projeto, cujo fim inicial foi claramente desvirtuado. A partir de entdo, a
ferrovia passou a ser utilizada preferencialmente para o escoamento da producgéo
extrativa da castanha. Em 1943, a Estrada de Ferro Tocantins foi anexada a
Fundacdo Brasil Central, por meio do decreto n°® 7.173/43. No periodo anterior,
esteve sob o controle do Governo do Estado que, ao passar o controle para a referida
fundacdo, ampliou a &rea de gestdo e influéncia do concessionario de 20 para 50
quildmetros as margens do rio Tocantins e de 3 ou 4 para 10 quilémetros em cada
margem da ferrovia. (ROCHA, 2008b, p.285-286).

A imagem seguir do acervo da A.F.E.E.F. T -Associacdo da Extinta Estrada de Ferro
Tocantins( Figura n°06)- e a producdo cartografica (Figura n® 07) auxiliam a visualizar o
trajeto realizado pela E.F.T, de Tucurui até Jatobal (antiga Jacundd), de pontuar as principais
localidades existentes antes da formacdo do reservatério, como: Arumateua, Breu Branco,

Independéncia, Picurui, Remansdo, Repartimento, Jatobal.



. Tucurui -kmO

Fonte: Suplemento da Revista Ferroviaria
1956 - FotoRep: L. S. Paz

Arumateua - km 25

Breu Branco -km 46
Independéncia - km 53

~ Picurui- km 68

Quildbmetro 82
- Remansadao -km 97

Jatobal -km 117

Figura - 06: Localidades do trajeto da Ferrovia: Alcobaga-Jatobal. Fonte: Suplemento da Revista
Ferroviaria -1956 /acervo da A.F.E.E.F.T.
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Assim sendo, a ferrovia tinha seis estagdes: Alcobaca (Figura n°08), Mestre

Leopoldino, Breu Branco, Pucurui, Remansdo e Jatobal, por onde passava a Belém uma das

trés locomotivas da Estrada de Ferro Tocantins (Figura n°09).

Quadro 04- Nome das Estagbes da Estrada de Ferro Tocantins.

Estacoes da EFT

trens.

Nome Tipo Municipio |Inauguragdao| KM |Altitude

Central de Tucurui E |Tucurui 1938 0,27 |65m
Mestre Leopoldino P | Tucurui 1958 2468 [91m
Breu Branco P | Tucurui 1910 4223 [99m
Independéncia 53

Pucurui P | Tucurui Dec. 30 66,65 |[85m
Quilémetro 82 Tucurui 1916 82

Remanséo P |Tucurui 1944 96,97 [101m
Jatobal E |ltupiranga 1950 117,08|101m
Legenda:

E - Estacdo: local provido de instalages para o servico de mercadorias ou de passageiros. Emite
documentos de transporte, podendo interferir na circulacdo de trens.
P - Parada: local provido de plataforma destinada ao embarque desembarque de passageiros e de
pequenas expedices. Nao emite documentos de transporte e ndo interfere na circulagdo de

Fonte: Pontes(2013)

Figura — 08 Estagdo Central Alcobaca -

Figura- 09: Locomotiva da E.F.T.
Foto: L.S. Paz, Revista Ferrovidria, s/d. Fonte: AFEEFT - Arquivos pessoal da autora
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Se a circulagdo conecta-se a producdo em um movimento de cumplicidade para a
ampliacdo do capital. A producdo da castanha do para, em seu grande apogeu no Médio
Tocantins, fez 0 mesmo movimento, interligou os dois eixos de circulagdo utilizados - o rio e
os trilhos - para responder a demanda do capital (produgdo extrativa da castanha), “dibrando”

as irregularidades da natureza do relevo de seu rio e as inquietages da floresta®,

Formava-se um “sistema fluvioferroviario” (ROCHA, 2008b) — um sistema de
transporte que incidia na interligacdo sazonal do uso de embarcacbes e do trem no trecho
Maraba — Tucurui no intuito de escoar a producao da castanha que posteriormente destinava-

se para Belém, utilizando a via fluvial. Ou seja,

Tratava-se de um sistema fluvioferroviario, um sistema de transporte que consistia
em um conjunto de embarcagdes — “pentas”, barcos a motor de popa, bateldes, barco
a remo e gaiolas — que ligavam os locais da extracdo a Belém, passando por Maraba
e Tucurui. A utilizacdo diferenciada desse sistema de embarcacdes obedecia
igualmente as condicbes de navegabilidade do rio Tocantins, apresentando
constantemente problemas, uma vez que a transposicdo das cachoeiras de Itaboca
era um processo penoso. Nos trechos piores, o sistema fluvial era substituido por
outro sistema complementar, por terra, a Estrada de Ferro Tocantins. (ROCHA,
2008b, p.285).

A E.F.T. ndo apenas reconfigurou o sistema de circulacdo, ndo foram apenas a
funcionalidade na rede urbana que se modificou em Tucurui (na antiga Alcobaca),
internamente novos fixos e fluxos (SANTOS, 1988) passaram a dar outra configuracéo
territorial. A movimentacao de pessoas (Figura n® 10) nas proximidades da estacdo ferroviaria
Central, o trabalho nas oficinas mecénicas, a robustez dos seus prédios em alvenaria, a
exemplo, o Escritorio (Figura n® 11), e a Estacdo (Figura n° 12), da E.F. T. registram a nova
dindmica e paisagem que a cidade passou a ter com seus mais recentes sistemas de objetos e
sistemas de acdes (SANTOS, 1999).

|5 7 T e
Figura —10: Movimento de pessoas na Estacdo Central. Fonte: Revista do DNEF.
B Segundo Laraia & Da Mata (1978) por muito tempo o trecho encachoeirado do rio e os grupos indigenas

impediram o desenvolvimento desta zona do Tocantins. Os 117 quilémetros de estrada custaram dezenas de
vitimas, por conta das picadas dos mosquitos, da malaria.
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EN 126-44 Estrada de Fer;o/// e

—_— ———

Figura — 11: Prédio do Escritério da E.F.T.
Educacdo). Fonte: ELETRONORTE.

(atualmente Secretaria Municipal de

Figura — 12: Prédio — Continuagdo/Estacdo da E.F.T. (atualmente Sede do INCRA -
Superintendéncia Regional do Sul do Para — SR (27) — Unidade Avancada de Tucurui). Fonte:
ELETRONORTE .
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As poucas casas que se distribuiam ao longo da margem do rio eram cobertas com
palhas e estendidas do chdo por estacas de madeira; as vidas que ali habitavam, interligadas
por lagos de parentescos, compunham juntamente com a presenca em certas horas do dia, da
canoa de pesca, do remo, da rede de pesca, da malhadeira, a espacialidade do “embrido
historico” de Alcobaca, antes das infraestruturas construidas para atender aos funcionarios da

ferrovia tomar forma na paisagem.

Assim se caracterizava um dos primeiros bairros da cidade de Tucurui, o bairro da
Matinha, que naquele momento por conta da predomindncia de moradores ligada a uma
“familia-raiz” de sobrenome Barroso, denominava-se de barrosada. Era a caracterizacdo em
forma e em movimentos da Tucurui ribeirinha, da “cidade da floresta” (TRINDADE JR,
2010) que Alcobaga representava. Uma vivéncia que remetia aos seus moradores um
cotidiano compartilhado na relacdo de parentesco, de vivéncia e convivéncia nas margens do

rio (POMPEU, 2004). Como se pode verificar no relato'* de uma moradora antiga:

“O bairro da Matinha era um bairro muito bonito, alegre porque s6 morava la so6
familia, mesmo! Era dificil, do mercado velho até o fim da Matinha sé era familia,
as vezes tinha uns assim, outros n&o. E logo do mercado velho pra c4 morava o tio
Jipinha, né! Era s6 familia mesmo, quase! Era assim, sé familia mesmo e vizinho,
mas bem conhecido, mesmo (...), Olha, as pessoas daquele tempo vivia da pesca, de
cacar e também muitos faziam roga, como o meu pai que tinha roca e quase todos
tinham roga. Viviam dessas trés coisas: pesca, roca e caca.” (Natalina Gomes
Barroso, 52 anos, funcionéria publica, moradora antiga do bairro da Matinha)

A construcdo da ferrovia redimensionou o0 comércio e estimulou o surgimento de
fluxos migratorios (ROCHA, 2008a). Para realizar os trabalhos de derrubada e deslocamento,
ao longo dos trilhos, tiveram que recrutar trabalhadores de varios lugares, empreiteiros de

regibes como a Bragantina, do Baixo-Tocantins e de sertdes goiano e nordestino.

Portanto, para atender as obras de prolongamento da ferrovia, teve-se que construir
em Alcobaca, todo um apoio logistico para atender os funcionarios que vieram para trabalhar
na E.F.T. As dependéncias da ferrovia em Alcobaca eram compostas de uma oficina
mecanica, a mais bem equipada de toda a regido; serraria e carpintaria, olaria, galpdes, de
maquinas, galpbes de trucks, vagdes e setores administrativos, um hospital e uma escola de

ensino primario.

* Entrevista realizada em trabalho de campo durante a pesquisa do TCC — (Curso de Licenciatura e Bacharelado
em Geografia — NUT/UFPA) — Pompeu, V. de S. 2004: “Bairro da Matinha: raiz e resisténcia cultural no espaco
urbano de Tucurui-PA”.
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Em virtude do grande indice de malaria contraida pelos funcionarios, nas
dependéncias da estrada, em Alcobaca, tinha-se de plantdo, um médico e um enfermeiro que
vieram para dar assisténcia médica aos trabalhadores da estrada de ferro.

Dentre os muitos profissionais com experiéncia em ferrovias que vieram de outras
areas, a exemplo da Estrada de Ferro de Braganga, para trabalharem na Estrada de Ferro
Tocantins, havia: engenheiros, técnicos, vigias, graxeiros, auxiliares, motoristas de maquinas
pesadas, empreiteiros, estagiarios, carregadores, estivadores, mestre de linha, administradores,
diretores, artesdes, fotdgrafos, pilotos, comandantes, marinheiros, entre outras.

A instalacdo de equipamentos técnicos, como foi a oficina (Figura n°13) e de
servigos da E.F.T. representou uma verdadeira escola de aprendizes em Tucurui, visto que, a
presenca da diversidade de servigos realizados para época proporcionou a muitos jovens a se
instruirem e aprenderem uma profissdo, como de: telefonista, radiotelegrafista, enfermeiros,
maquinistas, foguistas, caldeiros, pintores, carpinteiros, marceneiros, pedreiros, eletricistas,
feitores, encanadores, mecanicos, funileiros, fundidores, truqueitos, serralheiros, soldadores,
oleiros e outros profissionais. Portanto, a oficina da Estrada chegou a representar para muitas
familias, em especial de menor poder aquisitivo, a sala de aula onde os seus filhos poderiam
sonhar com um futuro promissor, onde teriam a oportunidade de se especializar em uma

profissdo rentavel, para aquela época, em Tucurui.

Figura — 13: Oficina da E.F.T — (atualmente dependéncia do Mercadinho “VENDE BEM”-na Rua Santo
Antonio). Fonte: ELETRONORTE .
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Além de ter estruturado um novo arranjo espacial, com a instalacdo de equipamentos,
servicos e alojamentos, e de ter impresso uma nova e diversa estrutura social, com a migragédo
e com a profissionalizacdo, a localidade ribeirinha de Alcobaca, a presenca da E.F.T. trouxe
importantes mesclas culturais, por exemplo a tradicdo do boi-bumbé, trazida pelos
maranhenses e localmente re-significada nas “brincadeiras de boi” realizadas por uma das

familias mais antigas de Tucurui — familia Barroso.

Outra questdo relevante é o rearranjo das relacdes de poder de local, que outrora
esteve exclusivamente nas diretrizes dos oligarcas de Baido. O periodo aureo da E.F. T
concedeu a Alcobaca uma relativa autonomia politica de Baido, de quem pertencia como
Distrito.

Poderia bem destacar-se que se formou uma elite local que vivia na parte da cidade
que apresentava uma melhor infraestrutura urbana (Figura n® 14), o “bairro da estrada”.
Contrastando urbanistica ¢ socialmente com o bairro da Matinha (“o Barrosada”), onde
viviam muitos pescadores em casas de palafitas, que se utilizavam das dguas do Tocantins
também para o uso doméstico e com a area do porto, da beira do rio (o “bairro da Beira”),
onde se localiza a igreja, o0 mercado municipal e se concentrava o fluxo de pessoas e

mercadorias, a area central de comércio.

Assim, considerando a organizacdo e distribuicdo da funcionalidade interna de
Alcobaca, sua dimenséo territorial se delimitara em trés areas (Figura n°® 15): o “bairro da
estrada”, a beira e o barrosada, diferente de Laraia & Da Matta, que ao considerar o aspecto

urbanistico demarca duas zonas, uma “opaca” e outra “iluminada” pelos servigos e

infraestrutura da E.F.T. (SANTQOS,1994).

Urbanisticamente a cidade esta dividida em duas zonas, uma onde se encontram as
instalacOes da estrada de ferro e outra onde se localizam o mercado, casas, igreja,
comércio e o porto. As diferencas existentes entre as duas zonas sdo bem nitidas,
tanto que se refere aos aspectos urbanisticos, quanto a situagdo econémica dos
moradores de cada uma. Quando a noite chega, pode-se notar uma verdadeira
delimitacdo de cada zona; enquanto a primeira é iluminada pela energia elétrica
fornecida pela estrada de ferro, a segunda fica mergulhada na escuriddo, desde que a
usina municipal hd muito esté paralisada por falta de pegas.

Na primeira, sobressaem as instalacBes da estrada de ferro: escritério, estacdo,
oficinas e enfermaria, todas construidas de alvenaria; enquanto as residéncias dos
funcionérios sdo bem construidas: casas de madeira com cobertura de telhas. Todas
estas construcdes sdo servidas por um regular servico de 4gua encanada e esgoto.

A outra parte da cidade caracteriza-se pelas casas de palha e pela falta de agua
encanada e esgoto. Consequentemente, as condi¢Bes de higiene sdo precarias. A
grande parte consumida ¢ extraida do préprio Tocantins. As “instalagdes sanitarias”
consistem em pequenas casinholas, sobre estacas, com paredes laterais e
frequentemente sem telhados. (...). (LARAIA & DA MATTA, 1978, p.88).
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Figura-14: Panoramica das dependéncias da Estrada de Ferro Tocantins em Tucurui anos 70. Fonte:
ELETRONORTE.
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As transformagdes internas ndo se limitaram a edificagdo das novas formas
construidas e a chegada de profissionais aos servicos e trabalho da Estrada de Ferro, as
mudancas se deram também na territorialidade de outros atores e na configuracdo de outras
formas, formada pela constituicdo de uma “zona de bares e prostitui¢do”, conhecida
localmente por “escorre agua” (situada no bairro da Matinha, na rua denominada, atualmente
de Assis de Vasconcelos™), para onde muitos funcionérios da estrada iam aos finais de

semana, na “época de pagamento” para se divertirem nos bares e no igarapé (Santana).

O movimento da cidade que era mantido com o0s provimentos salariais dos
funcionarios da E.F.T., uma consideravel folha de pagamento, que ingressava mensalmente na
pequena cidade foi responsavel pela proliferacdo de casas comerciais e outras atividades
periféricas, que procuravam participar, através de precos altos, do montante do pagamento da

I*® na area

ferrovia, logo isso explica que com E.F. T, a maior concentragdo populaciona
urbana estava em Tucurui, 0 que ndo acontecia nas outras localidades da regido (LARAIA &

DA MATTA, 1978).

Deste modo, sdo mudancas significativas que ndo dizem respeito apenas ao
movimento ou circulacdo, mas na dindmica local, o ritmo social impresso pela E.F.T muda

também aquilo que permanece: os sentidos sociais do lugar.

Nao se trata apenas de um objeto técnico “moderno” (SANTOS, 1999), que muda na
configuracdo espacial do lugar, de novas infraestruturas radicados na paisagem, de pessoas
que trazem com elas os seus modos de ser, 0s seus outros lugares, mas se trata também de
relacbes e valores, de ideologias e saberes que estdo neles materializados e que estes
veiculam. Essas relac@es e valores assumem uma expressao que é resultada do processo em

que se combina com valores e relacdes localmente instituidas.

> A Rua Assis de Vasconcelos é uma das primeiras ruas de expansao do bairro Matinha, seu tracado segue na
paralela do rio, apds seu primeiro logradouro (antes Rua Getulio Vargas, atualmente, Rua Alexandre José
Francés, referéncia ao nome do primeiro prefeito de Tucurui (Alcobaca)). E o local que é cortado pelo igarapé
Santana, onde se consolidou outra area de comércio e de entretenimento da antiga Alcobaca, estruturado em
pequenas mercearias, bares e prostibulos, frequentados por muitos trabalhadores da E.F. T, o “escorre agua”
como ficou conhecido teve no periodo da estrada os seus primeiros frequentadores, depois com a primeira
etapa da construgdo da UHE-Tucurui, passa ser os “barrageiros”.

0o grande contingente demografico ndo correspondia a quantidade ofertada de alimentos que a cidade
apresentara na época. Deste modo, Tucurui passou por uma crise de géneros alimenticios, no mercado se fazia
filas aguardando algo que aparecesse para comprar, a pesca e a caga tinha seus produtos muito disputados.
(LARAIA & DA MATTA, 1978).
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Tais transformacdes internas sdo marcas que se estabelecem até 1973, ano que

registra o ultimo apitar nos trilhos da Estada de Ferro Tocantins (Quadro n° 05). A Amazonia

é inserida no | PND — Plano Nacional de Desenvolvimento (1972-1974/governo de Médici) —

que estava voltado principalmente para a integracdo da AmazOnia a economia nacional,

através da construcao de rodovias, e posteriormente no Il PND (1974-1979) que se buscava a

implantagdo de projetos de grande porte para inserir o pais na revolugdo técnico-cientifica que

estava em curso. A preponderdncia da E.F.T. j& estava com seu tempo-espaco sendo

substituido pelo tempo-espaco rodo-energético.

Quadro 05: CRONOLOGIA DA ESTRADA DE FERRO TOCANTINS (1872-1974).

Ano Fatos relacionados
O Governo Imperial estabelece a Comissao Pereira Lago que, ao analisar a viabilidade para transpor
1872 o trecho encachoeirado do rio Tocantins, propGe a construcéo de uma via férrea de Alcobaca a Santa
Izabel em Goids, denominada de Estrada de Ferro Para-Goyaz.
1890 Formacdo da Companhia de Viacdo Férrea e Fluvial do Tocantins Araguaia.
1893 Alcobaga é estabelecida como ponto irjici:_:ll da f(_errovia, sdo instaladas as primeiras infraestruturas e
chagam os primeiros migrantes atraidos pela obra.
1905 A Companbhia inicia trabalhos de construgéo_da Ferrovia, com um empréstimo obtido no exterior
para dar cumprimento ao seu contrato.
1908 Foram inaugurados os 43 km iniciais, até onde mais tarde se constituira a cidade de Breu Branco.
A Ferrovia passa a se denominar Estrada de Ferro Tocantins . Tinha sido alcancado o quilémetro 82,
1916 na metade do trecho Alcobaga - Praia da Rainha, quando por dificuldades financeiras, a Companhia
concessionaria entrou em liquidacdo.
1920 Foi declarada a caducidade do contrato coma Companhia de Estradas de Ferro do Norte do Brasil e
a Unido arrematou a Estrada.
1925 A Ferrovia foi arrendada ao Estado do Para.
Os Asurini intensificaram os seus ataques, ap6s uma batida organizada pelo Engenheiro Amyntas
Lemos, que resultou na morte de oito indios. Os conflitos com os indigenas se prolongariam até
1928 década de 1960.
Com o desmoronamento da ponte de madeira existente no km 67, sobre o rio Pucurui, houve o
seccionamento da linha nesse ponto, interrompendo o trafego entre Alcobaca e a ponta dos trilhos.
1932 Rescisdo do contrato de arrendamento da EFT pelo Estado do Para. A administracdo da ferrovia é
entregue a Inspetoria Federal de Estradas.
1935 Haviam sido construidos apenas 67 quilémetros, dos 117 planejados; havia 87 km de linha
percorrida por um trem duas vezes por més.
1938-9 Retomada dos servicos, é colocado em tréfego.tpd_a_a extenséo da ferrovia. Houve VArios servicos de
recuperacdo da Ferrovia e foi iniciado o prolongamento da linha.
1940 A EFT contava com: 83 quilc“)metrqs de linhae com 5 chomotivas, 2 carros de passageiros, 4 vagdes
fechados para mercadorias, 4 vagdes para animais, 4 gondolas e 6 plataformas.
1944 O trilho alcanga Jatobal, numa distancia de 117 km. Jatobgl (km 118) e a administragdo da Estrada
passou para Fundacgdo Brasil Central.
1945 A obra prevista havia sido parcialmente finalizada.
1967 O Governo Federal decidiu substituir a EF Tocantins por uma estrada de rodagem, que nunca foi
construida.
1974 Os trilhos foram arrancados, sendo extinta a ferrovia. No ano anterior (1973) chegaram os primeiros

técnicos da Eletronorte em Tucurui para construir a UHT.

Elaborado por Edir Augusto Dias Pereira.

A presenca de uma Agéncia de venda passagem de 6nibus — Rodomar - na beira

(frente) da cidade de Tucurui, (local que predominava na paisagem barracGes de castanha); a
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travessia de barco e de balsa, regulada pela hora, no ritmo e tempo do relégio cronometrado,
da margem esquerda para a margem direita do rio Tocantins, frente ao ramal que interliga a
PA 263" deslocando mercadorias e pessoas para viajar de transporte rodoviério, com destino
para Belém e outras localidades; a vinda sobre rio dos primeiros maquinarios para a
construcdo da UHE-Tucurui faziam o pressagio a cidade sobre a reestruturacdo urbana e do
territorio que se delineava em virtude do processo de integracdo da Amazonia ao Capital
Nacional e Internacional (com a construcdo das rodovias e com a exploracdo minero-
metallrgica na regido) e a confirmacdo sobre fim do entreposto comercial da castanha em
Tucurui, assim como, o término do sistema fluvio-ferrovidrio que se utilizava da ferrovia
E.F.T.

A malha de controle técnico implantada na Amaz6nia no final dos anos de 1960 e
inicio dos anos de 1970, como as rodovias e hidrelétricas, estruturava outra dindmica espacial
que aos poucos foi sendo assimilada internamente pelas pessoas que moravam em Tucurui. A
base econdmica estabelecida pela circulagdo da castanha do para via transporte fluvial e
ferroviario € substituida; a dinamicidade espacial e cultural inerente das transformacbes do
eixo rodoenergeético tornar-se real, sem ser dada conta por muitos dos seus moradores, como €

destacado a seguir:

“(...) Transportava castanha! Daqui [Tucurui] pra Belém, de Belém pra ca, nds
trazia, a gente trazia frete pros comércios daqui. Era naquele tempo ndo tinha carro,
era s6 o barco, ai nos trazia frete de Belém, viu! Ai, que quando foi em 68, de 70
comegou a chegar a primeira, a primeira companhia aqui, CONTERPA! A
CONTERPA chegou aqui. (...) Essa Companhia era de terraplanagem. Ai comecou a
fazer, fizeram pra Repartimento e fizeram pra Maraba. Foi ai que foi acabando o
marabaense! Quando comecou a vir carro pra ca com castanha, ai aprontaram a de
Belém, ai ndo veio mais pra ca! Ndo veio mais castanha pra cad! Em 70! 70, ai
chegou MENDES JUNIOR!, chegou a CAMARGO CORREA! Comegou a chegar.
A Gente ndo sabia 0 que era! Essas companhias comecaram a chegar rochudos,
geotop, pessoas chiques! Ai que foram contar pra n6s que era a barragem. (...)”
( Luis Veiga — antigo morador natural de Cametéa e proprietario do barco — “Irméos
Veiga” — que fazia linha de Tucurui-Belém).

Partindo disso, observa-se a intersecdo das agdes do movimento do sistema
capitalista e sua atuacdo nas diferentes escalas espaciais, de como as acGes pensadas em
ambito regional, nacional e até global se manifestam na escala local. Se compreende parte da
producdo do espaco urbano em Tucurui, considerando os eixos da circula¢do, fazendo o
exercicio da leitura intra e inter escalar, analisando que as a¢des externas se sincronizam com

acoes internas.

7" Rodovia que corta 0 municipio de Novo Breu Branco e faz interligacio com Goianésia do Para.
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Portanto, oriundo do decreto federal n° 58.992/66 que dispunha sobre a extin¢éo de
ramais anti-econdmicos e sua substituicdo por rodovias, tém-se a extincdo da ferrovia da

E.F.T, que em 1974 definitivamente sdo tirados os seus trilhos.

A intensidade dos fluxos que eram realizados com base no sistema “fluvioferroviario”
(ROCHA, 2008b) é transferida para o modal rodoviario. Consequentemente, a dindmica
advinda com o espaco-tempo rodo-energético dao a antiga area onde se situava a estacdo de
embarque/desembarque de passageiros da EFT uma outra configuracdo espacial. O que antes
registrava 0 movimento nas mediacdes da Estacdo Central (Figura n°10), atualmente s&o
compostas por atividades comerciais, como mercadinhos e agougues; e pelas interagdes
espaciais do presente, que principalmente durante o periodo da manhd, fazem referéncia aos
encontros e as compras, no [novo] Mercado Municipal de Tucurui - José Kleber Beliche e na
Feira Municipal — Crescéncio Barroso Branddo. Uma espacialidade preenchida, no rodo-

energético, pelos fluxos de automdveis, motos, vendedores do setor terciario informal, moto

taxistas e por muitos outros transeuntes (Figura n° 16).

Figur—l: ercado Municipal — Kleber Beliche. Foto — Veridiana Pompeu -Trabalho deCampo -
jan.2019.
Hoje a cidade tem nas rugosidades espaciais (SANTOS, 1999) e nos residuos

espaciais (LEFEBVRE, 2006), bem como na memoria dos seus antigos moradores, a
representatividade do espaco-tempo fluvio-ferroviario, dos fixos e fluxos da cidade

predominante do rio e da cidade ferrovia (Figura n° 17).
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Figura - 17: Reliquia da Locomotiva Belém. Foto — Veridiana Pompeu. Trabalho de Campo- jan.2019

A partir de tais andlises, verifica-se conforme Santos (1988) que a paisagem ndo se
cria de uma sé vez, mas por acréscimos, substituicdes; a légica pela qual se fez um objeto no

passado era a logica da producdo daquele momento.

Em vista disso, “uma paisagem é uma escrita sobre a outra, ¢ um conjunto de objetos
que tém idades diferentes, ¢ uma heranga de muitos momentos diferentes” (SANTOS, 1988,
p.66), ndo apenas como forma, mas enquanto conteddo socio-espacial que se faz presente em
certos tempos. Logo, “indica a construgdo de uma geografia capaz de revelar formas e
conteudos espaciais que foram transformados e/ou permanecem” (OLIVEIRA, 2004, p.9)
como elementos subsidios para relacionar que a producéo do espago urbano na Amazonia €

disposta em varias escalas espaciais e temporais.

Explicam que, alguns elementos cedem lugar, completa ou parcialmente, outros
elementos resistem a modernizacdo, outros elementos de diferentes periodos coexistem, ou
alguns desaparecem completamente sem sucessor e elementos completamente novos se
estabelecem. O espaco passa a ser considerado como um mosaico de elementos de diferentes
eras. (SANTOS, 2014).

Revela ainda, que as medidas criadas com a construcdo da EFT promoveram uma
espacialidade a Tucurui, com feicGes dos sistemas de acdes e sistemas de objetos ligados a

I6gica do capital, mas dar sinais também que o espaco urbano em Tucurui é resultado da
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dialética sociedade e espaco e da producdo técnica e socioespacial promovida pelo eixo de

circulagéo.

2.3 O espago-tempo rodo-energético: a cidade da rodovia e da Usina.

A insercdo da Amazonia nos novos moldes de exploragédo capitalista, adotados pelo
governo brasileiro, explicam as recentes transformagdes ocorridas em sua dindmica espacial.
A partir da implantagdo da rodovia Belém-Brasilia, no governo de Juscelino Kubistchek
(1956-1961), registram-se: a primeira grande ligacéo terrestre entre a regido Amazonica com
as demais regides do Brasil e as mudancas advindas com o novo padrdo de organizacdo do
espaco que deixa de estar estruturado exclusivamente na relacdo rio-varzea-floresta para se
configurar no padréo estrada-terra-firme-subsolo (GONCALVES, 2008).

Tais mudancas tornaram-se mais expressivas com a criacdo de planos e projetos de
desenvolvimento ou de integracdo para a Amazbdnia, como o Plano Nacional de
Desenvolvimento (I PND) e posteriormente com Il Plano Nacional de Desenvolvimento (II
PND).

Deste modo, o | PND (1972 a 1974) — na Amazénia esteve atrelado ao Plano de
Desenvolvimento da Amazoénia - | PDA - que consistia em buscar por meio da colonizagéo
oficial preencher os chamados “vazio demografico” da regido e na perspectiva de também

amenizar internamente os problemas relacionados a questdo agraria do pais (BECKER, 1997).

Para tanto, esse interesse geopolitico foi norteado através da criacdo do Plano de
Integracdo Nacional — PIN -, cujo principal objetivo consistia em implantar redes técnicas,
como a abertura de rodovias, ampliacdo da rede de aeroportos, energia e de telecomunicacgdes
integrando a Amaz6nia com outras regifes do Brasil, o que facilitaria a exploracdo de suas

matérias-primas e a chegada dos bens industrializados da regido Sudeste (LOUREIRO, 1992).

Nesse contexto, sdo otimizados a circulacdo pelo eixo rodoviario na Amazodnia, dado

a construcao de importantes rodovias federais como a Cuiaba-Santarém e a Transamazodnica.

O I PND - (1974-1979) com vistas a reverter as tendéncias pessimistas, verificadas
no conjunto da economia mundial (GUIMARAES, 1995), por conta da eclosdo da crise do
petréleo (1973) que havia provocado fortes impactos na economia nacional, aprofundou a

nocdo de Amazoénia como fronteira de recursos, enfatizando a contribuicdo que a regido daria,
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naquele momento a uma melhor situacdo para o futuro do pais, melhoraria sua balanca
comercial (LOUREIRO, 2014).

Assim,

Na Amazonia, com o Il PND e seu desdobramento regional, o Il Plano de
Desenvolvimento da Amazonia — PDA, os objetivos estratégicos se tornam mais
precisos. Os grandes empreendimentos voltados a exportacdo ascendem em
importancia, sobretudo aqueles oriundos das riquezas do subsolo, dos recursos
hidricos e seus possiveis desdobramentos produtivos. Estes seriam estratégicos na
captacdo e geracdo de divisas a economia brasileira na “marcha for¢cada” do
desenvolvimento empreendido pelo Il PND. (GUIMARAES, 1995, p.164).

Sao nestes contextos dos PNDs (I e 1) e seus desdobramentos regionais em PDAs (I
e Il) que se consolidam a implantacdo dos Grandes Projetos na regido. Materializa-se o
espaco-tempo rodo-energético na porcao oriental da Amazénia e seus rebatimentos na escala
local. Tucurui passa a ter em seu espaco urbano feicdes da dindmica da rodovia, devido a
presenca dos fixos e fluxos organizados com a implantacdo da rodovia BR 422 e PA 263 e ter
também feicbes que caracterizam o0 que Trindade Jr. (2013) denomina de “cidades na
floresta”, com a implantacdo da company town da Vila Permanente, a cidade-empresa do

grande projeto hidrelétrico, da UHE-Tucurui.

A circulacdo e organizacdo espacial de Tucurui que outrora era configurada no
espaco-tempo fllvio-ferroviario passa a ter com a implantacdo dos eixos rodoviarios e com a
implantacdo da Usina Hidrelétrica de Tucurui maior interacdo com outras escalas espaciais,
intensifica-se as relacdes econémicas e espaciais na escala regional e estreita-se tanto com a

escala nacional como com a escala global.

A organizacdo espacial e as interaces espaciais (CORREA, 1997c; 2016) que antes
eram estabelecidas em consonancia e proximidade com o rio Tocantins, na composicao
geogréfica da parte baixa do relevo, com a intensificacdo da circulacdo por vias terrestres e
em virtude, comumente das cheias do rio Tocantins, passam a localizar-se em areas mais alta

e adentro do territério, seguindo a elevacdo topografica do relevo (Figura n° 18).
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Deste modo, a parte alta da cidade revelard uma dindmica espacial externa a regido
da Amazonia dos rios, onde era predominante o “tempo lento” (SANTQOS, 1994), aparecera
um maior nimero de estabelecimentos comerciais, de fluxos de mercadorias, capitais e
pessoas, trazidos pelas “promessas” de trabalho nas obras de constru¢do da barragem e/ou
pelo novo horizonte que se instalava de uma cidade promissora, onde haveria a oportunidade
de ampliar e/ou investir capital, ou de usufruir das ofertas de trabalho nos novos servicos que
a cidade passaria a ter.

As transformac6es decorrentes da implantacdo da rodovia e da hidrelétrica ocorrem
simultaneamente no espaco urbano de Tucurui, sdo reflexos do ingresso da malha de controle
(técnico e politico) desenvolvido pelo Estado para dar suporte a acumulacdo e producéao
capitalista e ao processo de industrializacdo na Amazonia.

Construida, entre 1975 a 1985, conduzida pela empresa estatal - Centrais Elétricas do
Norte do Brasil S.A.— Eletronorte — subsidiaria da Eletrobrds no trecho médio do rio
Tocantins, a treze quildémetros de Tucurui e a cerca de 350 quilometros de Belem, com o
principal objetivo de abastecer os complexos de aluminio do Programa Grande Carajas —
PGC, a UHT promoveu a reestruturacao espacial na area (intra e inter) de Tucurui (ROCHA
& GOMES, 2002).

Segundo Rocha (1999, 2002, 2008) o processo de construcdo da UHT alterou
profundamente a estrutura espacial e demografica local de Tucurui, modificou as relacées e
cadeias que se estabeleciam entre os homens e a natureza, redefinindo totalmente os géneros
de vida e o ambiente dos espacos locais. Como também, a partir do empreendimento

hidrelétrico o espaco microrregional foi reestruturado, isto &,

A polarizagdo espacial mediada pela energia, igualmente induziu a alteracdes na
rede urbana, no sistema de transportes, no surgimento de novas atividades e
redefiniu substancialmente os aportes demograficos. A regido, que contava com
aproximadamente 40 mil habitantes, em 1970, hoje conta com cerca de 300 mil
habitantes. Em decorréncia disso, novos nucleos urbanos foram criados: a Vila
Permanente, para abrigar o pessoal técnico da Eletronorte; nucleos de Novo
Repartimento, Breu Branco, Jacunda e Nova Ipixuna, para abrigar os remanejados
da area do lago. Os Nucleos preexistentes reconheceram revigoramento a partir da
ampliacdo da &rea urbana e dos novos fluxos ali estabelecidos. Uma nova rede de
transportes também foi implantada — as rodovias PA-150, PA-263 e a BR-422 — em
substituicdo ao sistema Flavio-ferroviério, e, igualmente, um novo sistema de
comunicacdes, portudrio e aeroportudrio; foi definido. (ROCHA; GOMES, 2002,
p.34).
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Como se pode visualizar na figura n°® 19 as transformagoes espaciais produzidas pelo
empreendimento hidrelétrico foram de tamanha grandeza que modificou por completo a rede
de circulacdo estabelecida e os locais de conexdes referente a organizacdo do periodo flavio-

ferroviario.
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Figura - 19: Mapa Esquematico do trajeto da E.F.T. e tracado das rodovias antes da formacdo do Lago
artificial da UHE-Tucurui. Fonte: ELETRONORTE.

Deste modo, pode-se inferir como mudancas: a) o tracado da malha rodoviaria
existente antes da formacdo do Lago da UHT fora redesenhados para responder a expectativa
do novo reordenamento territorial instituido pelos planos de implantacdo da Hidrelétrica de
Tucurui; b) as localidades ribeirinhas, muitas delas pontos das estacfes ferroviarias foram
remanejadas para outras areas que, por ventura, nao correspondiam as suas caracteristicas
socio-culturais; ¢) a métrica do Rio Tocantins e a liberdade de suas adguas circularem deram
lugar, a montante da Usina, a métrica do RIO-LAGO e a subordina¢do das aguas em um Lago

artificial - o Reservatério Hidraulico da hidrelétrica de Tucurui.

O arranjo espacial de outrora, fundamentado no extrativismo e na pesca é substituido
pela geracdo de energia elétrica e pela nova producéo agricola, pecuaria, de carvoejamento e
pela atividade industrial (metalurgia e serrarias) (ROCHA & GOMES, 2002).

A Amaz0nia passa a apresentar um novo arranjo espacial, uma nova regionalizacéo
se configura com a implantacdo de novos recortes espaciais, como 0s ndcleos planejados para

dar apoio e atender a grandes empreendimentos econdémicos, as company towns.
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Assim, a implantacdo da Vila Permanente’®, a cidade-empresa do grande projeto
hidrelétrico de Tucurui (UHT) vem representar, apés a construcdo da Vila Pioneira™ (Figura
n® 20): o segundo nucleo urbano planejado para dar apoio logistico a construcdo da UHE-
Tucurui e a nova face da produgdo do espaco urbano de Tucurui com um modelo de
urbanizacdo sedimentado em valores extralocais e infraestruturas para atender ao capital

globalizado.

A organizacdo espacial e a arquitetura urbanistica da Vila Pioneira, primeira company
town em Tucurui (Figura n° 21), j& assinalara no final dos anos de 1970 como a cidade estaria
sendo consumida e preenchida por outra estrutura urbanistica e por novos padrdes de
organizacdo do espaco. Isso, por que a vila era estruturada seguindo um codigo de construgéo
e normatizagcdo de condutas de moradia, suas ruas possuiam pavimentacdo, com calcadas e
meio fios, as casas apresentavam divisorias e banheiros internos, cobertas com telhas
industrializadas e seus moradores (0s funcionarios e suas familias) tinham acesso a lazer,
salde e educacdo de nivel respeitavel ao padréo que a cidade de Tucurui apresentava, assim a
Vila Pioneira contava com clube para recreacgdo, escola e posto de satde, muito diferente da

realidade vivida pelos moradores do bairro da Matinha.

- EN 183-35 Vila Pioncira

N

Fig 20: Casas da Vila Pioneira — Fonte: LETRONORTE.

¥ Durante o processo de construcdo da UHE-Tucurui, foram construidos diferentes nucleos urbanos na cidade-
empresa. Sendo subdivido em: Vila Permanente e Vila Temporaria | e Tempordria Il. A Vila Permanente era
destinada aos operarios estaveis, ao administrativo e cargos de chefias da Eletronorte, onde estava instaladas
as principais atividade de comércio, saude, servicos e lazer, enquanto a Vila Temporaria | e Il caracteriza-se
como nucleo satélite de uso muito mais residencial (ao término das obras da 12 etapa de construcdo da UHE-
Tucurui foram desativadas). Na 22 etapa de construgdo, entre 1998 e 2003, foram construidos novos setores
residenciais para abrigar a mdo de obra de baixa qualificacdo profissional, deste modo, foram construidas
anexo a Vila Permanente, a Vila Tropical e a Vila Maraba.

¥ No ano de 1973, quando foram realizados os primeiros estudos e levantamento sobre a viabilidade do
aproveitamento hidrelétrico do rio Tocantins, foi construida a Vila Pioneira, primeira base de sustentacdo dos
servicos necessarios para a construcdo da UHT, uma vez que a cidade de Tucurui possuia uma precaria
infraestrutura urbana. Assim, construida margeando o nucleo histdrico, o bairro da Matinha, a Vila Pioneira foi
a primeira cidade-empresa em Tucurui (ROCHA, 2008b).



112

EN 119-33 28/03/76 Cidade Tucurui

Figura 21: Vista panoramica da Vila Pioneira. Fonte: ELETRONORTE.

A Vila Permanente passa a caracterizar em Tucurui elementos marcantes de uma
urbanizacdo na Amazoénia que reflete a propagacdo do meio técnico-cientifico-informacional
(SANTOS, 1994) por possuir uma conectividade muito maior com a economia mundializada.
As acles ndo mais se definem como locais, mas como globais, deste modo o espaco
organizado na Vila se apresenta muito mais relacional e ligado a uma cientificacdo e

tecnizacdo da paisagem.

Deste modo, a Vila Permanente, representa a materialidade do arranjo espacial que
Santos (1999) apontou como verticalidade. Um arranjo espacial que mesmo separado
fisicamente de outro, assegura o funcionamento global da sociedade e da economia, é 0
veiculo de uma cooperacdo mais ampla, tanto econdmica e politicamente como
geograficamente dos processos da producdo (circulacdo, distribuicdo, consumo). Ela
representa os vetores de uma racionalidade superior e do discurso pragmatico dos setores

hegemaénicos, criando um cotidiano obediente e disciplinado (SANTOS, 1999).

A cidade-empresa da UHT, a Vila Permanente, vem representar conforme ja
abordado por Corréa (1987), Becker (1997) Trindade Jr. & Rocha (2002) um verdadeiro
enclave urbano na Amazé6nia. Considerando-se que 0 seu arranjo espacial é a negacao de um
passado regional amazodnico (TRINDADE JR. 2013), constitui-se, muito diferente - da
solidariedade organica - que é criada no local, e espelha uma solidariedade organizacional,
que respeita as diretrizes e ordens da empresa (SANTOS 1994). Sua consolidacdo na
configuracéo territorial representou a nova composicéo da divisao territorial do trabalho que

se sobrepds em Tucurui.
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Assim, uma “vila programada e fechada” foi estabelecida, principalmente durante a
primeira etapa da constru¢cdo da UHT (entre os anos de 1976 e 1986). Desde, da sua
localizacdo proxima a Usina, para facilitar o acesso ao canteiro de obras, bem como na
concepcao urbanistica desenvolvida; que adequou o perfil do relevo a estratificacdo sécio-
profissional.

Havia uma organizacgdo espacial em que a estratificacdo e hierarquizagdo estiveram
nitidas no tamanho e nos materiais das casas, no acesso aos equipamentos coletivos de lazer.
Em vista disso, as habitacdes dos cargos de chefias possuiam um maior nimero de cémodos,
construidas em alvenaria e situavam-se na parte elevada da topografia do relevo, area em que
a denominacdo das ruas faz referéncia de modo geral aos paises de maior poder aquisitivo e
qualidade de vida, aos paises ricos, enquanto aos cargos de menor qualificacdo técnico-
profissional as residéncias foram projetadas de maneira geminada ou seriada, com um padréo
de qualidade inferior, tanto no que pese a dimensdo da casa, quanto ao material utilizado
(PEREIRA,; SILVA e FERREIRA, 2002).

Uma organizagdo espacial que exemplifica de fato as 4 caracteristicas e fungoes
basicas que segundo Rocha (2008b) asseguram as especificidades dos nucleos urbanos das
cidades-empresa, portanto, a company town - Vila Permanente , apresenta-se, dentre 0s
principais atributos: 1- uma extensédo da linha de producdo do proprio empreendimento; 2 —
por ter sido planejada, ja surgiu com equipamentos urbanos completos ( rede de agua, esgotos,
asfaltamento, calcadas, centro comercial e de servicos), diferenciando-a do padréo regional de
urbanizacdo; 3 — possui um certo grau de autonomia econdmica e politica com relagcdo ao
contexto local e regional; e 4 — uma concepgdo urbanistica fechada, na forma de “enclave”
urbano, que permite um maior controle da forca de trabalho mobilizada para o trabalho na

obra e garante a eficacia da funcionalidade da empresa.

Nessa perspectiva,

Ao se atravessar a guarita de entrada da Vila Residencial, tem-se a impressao de se
estar entrando em um “outro mundo”. E a realidade de um mundo intencionalmente
produzido, racionalmente organizado. No tracado das ruas, na arquitetura dos
edificios, na disposicdo dos objetos, esta escrita a historia de um espago pensado
para funcionar segundo uma l6gica bem definida. Desde a escolha do terreno, de sua
localizagdo, aos materiais usados, tudo feito em consonancia com um objetivo
especifico e de acordo com os critérios condizentes com as necessidades da empresa
e da méo de obra a ser abrigada (...)

Ruas tracadas a régua, casas comportadas em suas variagcfes geométricas,
milimetricamente posicionadas. S&o tdo parecidas que quem viu uma parece ter visto
todas, apesar das modificacdes, implementacfes que muitos dos seus habitantes j&
fizeram. Essa uniformizacéo/padronizacdo lembra um desfile de soldados.
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Uniformizada, a cidade quase sempre estd imersa no siléncio. O siléncio sélido das
ruas asfaltadas, das casas enfileiradas — todas gémeas, filhas da mesma mée —(...).
(PEREIRA; SILVA e FERREIRA, 2002, p.60;67).

Essa era a paisagem e a organizacdo do arranjo espacial, predominante da Vila
Permanente, na primeira etapa de construcdo da Usina Hidrelétrica. O espaco-tempo, da face
da “cidade na floresta” em Tucurui, com uma légica extravertida e com vinculos de relagdes
verticalizadas que pouco se estabelecia uma integracdo organica com o entorno e com a vida
local proxima (TRINDADE JR., 2013).

Atualmente, mesmo ainda estando sob a administracdo da Eletronorte, os fixos e 0s
fluxos permanente de outrora na Vila, o espaco produzido pela empresa ao grande capital,
ganha outra aparéncia, as formas das casas se apresentam com outras cores e novas
arquiteturas, seus moradores nao se restringe apenas aos funcionarios da empresa, a “cidade
fechada” transfigura-se em ‘“cidade semiaberta”, a transumancia entre a sede de Tucurui e a
Vila Permanente tornaram-se mais comum no dia a dia, sdo estudantes que moram na cidade e
estudam na Vila, pessoas que moram na Vila e trabalham na cidade e vice-versa, Servicos e
lazeres antes ofertados exclusivamente aos funcionarios da empresa, sdo utilizados pela
populacdo residente na sede, As casas que eram gémeas idénticas apresentam-se com cores

diferentes e separadas por cercas (Figura n® 22).

FIGURA - 22: Vila Permanente e suas novas cercas. Foto — Veridiana Pompeu - Trabalho de
Campo — Fev.2019.

O espaco planejado passa ter novas relacdes sociais, uma morfologia social nova é

produzida pelo espago vivido, hd ao mesmo tempo entre suas relagdes uma coexisténcia e
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simultaneidade de uma ordem —relativa- e/ou uma desordem -relativa- (LEFEBVRE, 2006).
Uma Vila Permanente que cotidianamente estar sob uma nova “des-ordem” (relativa), suas
casas vao apresentando os interesses e a identidade de seus moradores ndo mais da empresa
(Figura n°® 23).

|- .

Figura — 23: Boutiques em casas da Vila : na Pompeu-
Trabalho de Campo — Fev. 2019.

Diferente do padréo de urbanizacdo que se estabelecera na Company Town da Vila
Permanente, na sede de Tucurui foram formado diferentes padrdes de organizacdo intra-
urbanos. A chegada do grande projeto hidrelétrico e a interligacdo rodoviaria de Tucurui com
as rodovias (PA 263 e BR 422) definiram, para além da cidade da empresa, uma nova
organizacdo espacial, social e econdmica e uma nova temporalidade alicercada no tempo
rapido, ao tempo veloz (SANTOS, 1994), cujo perfil populacional adquire tracos do migrante,

da mobilidade da forca de trabalho e do capitalista empreendedor.

Um processo de urbanizacdo e crescimento populacional significativo em pouco

espaco de tempo (ver tabela n° 01):

Tabela n° 01 — Populacéo residente e situacdo do domicilio — Tucurui-PA%.

Situacéo do Ano
Domicilio
Tucurui-PA
1970 1980 1991 2000 2010
Total 9.921 61.123 81.623 73.798 97.128
Urbana 5.628 27.308 46.014 60.918 92.422
Rural 4.293 33.815 35.609 12.880 4.686

Fonte: IBGE - Censo Demografico / Org.: Simao Bossi

20 Segundo os dados do IBGE Tucurui-PA apresenta no ano de 2018 uma estimada em 112.148 pessoas.
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O crescimento populacional em Tucurui, (que segundo o IBGE em 1970 a sede
municipal apresentava 5.628 habitantes no ano de 1980, pico de construgdo da UHT, registrou
um aumento para 27.308 habitantes) e a expansdo urbana redimensionaram o espaco urbano,
implicando um processo diferenciado de valorizagédo espacial que promoveu a ampliagédo da
estrutura fisica da cidade e o desenvolvimento e producdo de um novo centro de comércio e
de servicos. Tucurui expandiu a sua malha urbana, quintuplicando sua area com a expansdo
urbana (ROCHA, 2008b).

Portanto,

ao redor, ao norte, a oeste e ao sul, a cidade, de forma desordenada, criava bairros
periféricos espontdneos (Santa Ménica, Jardim Paraiso, etc). Grande parte das
habitagdes ¢ dos servicos desses “acampamentos” induzidos pelo crescimento
populacional foi construida segundo os critérios e as condicfes, geralmente
precérias, dos migrantes. Ndo havia controle sobre a terra, e as invasdes de terra
multiplicavam-se. Isso deu a Tucurui um tracado urbano irregular, condicionado
tanto pelo processo de ocupacdo como pelas caracteristicas morfolégicas do sitio
urbano: declives acentuados, cortados por vales Umidos (...). (ROCHA, 2008b,
p.301).

Outros, apresentavam um padrdo pré-definido, como o bairro da Cohab e o Getat,
idealizados a partir de acdes coordenadas entre a prefeitura municipal de Tucurui, Eletronorte

e 0 Governo do Estado do Para.

Deste modo, devido a grande demanda de moradores que Tucurui ja possuia nos
anos de 1980 e o grande déficit de habitacdo, foi criado um grande conjunto habitacional por
meio de convénio com a Companhia de Habitacdo do Estado do Para — COHAB, surgindo
assim o bairro da Cohab, com casas em madeira e arquitetura padronizada, arruamento e
logradouros estabelecidos, situado nas proximidades do novo centro comercial ( rua Lauro

Sodré — parte alta da cidade) e nas mediacfes da BR-422.

O Getat como ficou conhecido o assentamento urbano do projeto de loteamento
Caripé, estruturado pelo Grupo Executivo de Terras do Araguaia-Tocantins — GETAT — 6rgéo
esse, que passou também a atuar na periferia da cidade disciplinando o processo de ocupacéo
e organizacao dos assentamentos urbanos (ROCHA, 2008,b), caracteriza-se como outro bairro

de Tucurui pré-definido.

Assim, considerando o cenario da cidade de Tucurui dos anos de 1980, marcado
pela ampliacdo da demanda demografica e pelo crescimento urbano € concebido o bairro do
Getat, localizado ao norte do municipio com o ramal Porto da Balsa, cujo interesse é marcado

por uma mescla e combinacgéo de fatores de diferentes ordens, como: no plano interno - a) os
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problemas socio-espaciais locais (déficit de moradias, problemas de salide humana, auséncias
de esgotos sanitarios, insuficiéncia de distribuicdo de redes de energia elétrica e agua, que
provocavam fortes pressdes sobre 0s servigos publicos; b) a inoperancia da gestdo municipal
que, principalmente, ocorria perante o volume dos problemas urbanos, ¢) o arranjo e as
articulagbes politicas locais; e d) [no plano externo] o papel exercido pelo Estado na

regulagdo social e no controle urbano (FERREIRA, 2004).

Ferreira (2004) destaca ainda que o arranjo dos atores politicos locais e as
articulacGes destes com as vias institucionais foram fatores decisivos a criagdo do bairro do
Getat, sua consumacao ficou organizada apenas no loteamento e no arruamento, a construgédo

das casas foram feitas pelos préprios moradores que adquiriram apenas o lote?".

Diferente do bairro da Cohab que além de ter sido organizado o loteamento,
arruamento, teve a construcdo das casas; estas foram vendidas a prestacbes as pessoas

cadastradas no convénio — COHAB - do governo do Estado do Para.

Deste modo, é marcante, no periodo rodo-energético, distintos padrées de formacgdes
intra-urbanas apresentados em Tucurui. Bairros que se caracterizam segundo Trindade Junior,
Silva & Amaral (2008), diferente do padrdo ligado a origem ribeirinha, de beira-rio. Sdo na
verdade bairros que se apresentam como: bairros de carater mais espontéaneo, em que o padrao
de ocupacdo e referéncia ndo estar ligado a proximidade do rio, mas apresenta como
referéncia outros elementos ligados mais a dindmica da rodovia, possui uma configuracéo
menos padronizada e mais aleatoria; bairro pre-definido, seu padrdo de ocupacdo foi
estabelecido por loteamentos de iniciativa puablica ou privada, apresentando uma
racionalidade do tracado, em Tucurui alguns se apresentaram com certo grau de organizacao

do arruamento, pavimentacao e infraestrutura urbana.

Além desses, uma nova face intra-urbana se estabelece em Tucurui, no periodo rodo-
energético, com o advento da dindmica da rodovia, revelado em certa medida com a presenca
da BR 422% uma organizacio de fixos e fluxos estruturadores de novas relagbes

institucionais, econémicas e culturais, logo entdo, de diferentes usos e consumo do espaco.

2Lup listagem dos pretensos moradores foi elaborada pelo GETAT, mas atendendo a determinagGes politicas e
interesses eleitorais, os atos de cadastramento e distribuicdo dos lotes estiveram ligados a uma engenharia
politica. Era realizadas distribuicGes de uma certa quantidade de senhas ( que significava cada senha um lote)
pela chefia da Unidade local do 6rgdao GETAT aos aliados de grupo politico, que por sua vez, escolhiam a quem
distribui-las.”( Ferreira, 2004).

22 Constituida inicialmente como ramal da BR -230/ Transamazénica no trecho do Municipio de Novo
Repartimento, com a Lei n2 10.789 de novembro de 2003 altera a Lei n2 5.917, de 10 de setembro de 1973, que
aprova o Plano Nacional de Viacdo, de modo a modificar a descricdo da rodovia BR-422, na Rela¢do Descritiva
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Os estudos alertavam de norte a sul do Brasil que a Amaz6nia, em Tucurui-PA,
sediariam um dos mais vultosos empreendimentos econdmicos, a U.H.E - Tucurui, neste
contexto de expectativas e promessas de crescimento econdmico da cidade com a construcao
do empreendimento hidroenergético e ao conjunto de obras a ele associado fez com que além

do crescimento populacional, houvesse uma significativa expansdo do comércio.

Muitos comerciantes de variados ramos (hortifrutis, armarinhos, bebidas, cal¢ados,
vestudrios, etc) com a convicgdo de que a cidade se tornaria o “novo garimpo” na regido se
instalaram em Tucurui. No primeiro momento, na parte “baixa” da cidade, onde predominava
0 comércio da Tucurui “beira-rio”, posteriormente seguindo a oeste para interior do territério,
subindo o relevo e distanciado da beira do rio Tocantins, passaram a constituir sua

comercializag@o na parte “alta” da cidade e a contribuir com a expanséo da malha urbana.

Nesta perspectiva expansiva, se teve a construcdo do primeiro posto de combustivel®
em Tucurui sob a autorizagcdo do CNP — Conselho Nacional de Petroleo — que naquela época
era 0 0rgdo que emitia a certificacdo para o funcionamento, atualmente denominada de ANP
(Agéncia Nacional do Petréleo, Gas Natural e Biocombustiveis).

Localizado nas proximidades da area de retorno dos avifes, da antiga pista de pouso
das aeronaves que prestavam servicos a E.F.T., surge o Posto de combustiveis BR-
Barreirinhas, na Rua Lauro Sodré, nas imediacGes da Praca do Rotary, atual centro comercial
do espaco urbano de Tucurui, no entroncamento que representa a conexao entre os diferentes

padrdes de assentamentos urbanos da cidade.

O posto de combustiveis BR-Barreirinhas, de certo modo, vem representar
internamente a simbologia das formas e das relaces socio-espaciais da dindmica do modo de
vida urbano, onde a circulacdo, o desejo pelo tempo rapido e 0 consumo sao as engrenagens

desta dindmica. Reflete ainda, a insercdo de caracteristicas da totalidade capitalista, cujo

das Rodovias do Sistema Rodoviario Nacional, identificando em: BR 422 — pontos de passagem: entroncamento
com BR-230 (Novo Repartimento) / Tucurui / Cameta / Limoeiro do Ajuru. Unidade da Federagdo Pard com 367
km de extensdo. Conhecida no trecho Tucurui — Cametd como TRANSCAMETA.

2 Um dos primeiros postos de venda de gasolina da cidade era na beira do rio, que funcionava sem
licenciamento, depois teve a construcdo de outro, de propriedade do Sr. Raul onde atualmente é o BASA,
(localizado na Rua Lauro Sodré - parte de cima), que depois passar a ser de propriedade do Sr. Baltazar Pimenta
(vice-prefeito de Colinas-GO) que coloca as bombas onde situa o atualmente o Posto Barreirinhas, nas
imediacGes da Praca do Rotary. Sendo em 18 de setembro de 1978, com o nome de Petro — pecgas Ltda
passando a ser de propriedade do Srs. Arménio Oliveira Barreinhas e Maria de Fatima Neves Barreirinhas com a
venda de combustivel e autopecas, em 10 de dezembro de 2003 passar a ter apenas a venda de combustiveis
com a denominacgdo de Posto BR-Barreirinhas. Entrevista concedida a autora com o Sr. Arménio Barreirinhas —
proprietario do Posto de combustiveis — Br-Barreirinhas, ex-vice-prefeito de Tucurui( terminou o mandato
como prefeito entre o ano de 1986 a 1988) e 12 prefeito de Breu Branco(mandato do ano de 1993 a 1996).
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movimento e a circulacdo potencializam a economia e as rela¢fes espaciais locais com outras

escalas.

Em outras palavras, poder-se-ia destacar segundo Santos (1994) que o Posto BR-
Barreirinhas exemplificaria a admissdo, no espaco geografico de Tucurui, de uma tecnosfera e
uma psicosfera da dinamica urbana de espacos hegemdnicos. Essa tecnosfera e psicosfera
foram ampliadas com a intensificacdo da circulacdo e dos transportes realizados, em Tucurui,

a partir das rodovias, sendo a BR-422 uma das vias mais importantes.

2.3.1- A 422 e os seus fixos e fluxos na cidade de Tucurui.

Situada mais no interior do territorio, na parte elevada topograficamente do relevo
distante da beira do rio Tocantins, a area do percurso intra-urbano em Tucurui da BR-422 se
constituiu em um importante local de acumulagdo de capital e onde as condi¢des para a
reproducdo da forca-de-trabalho tornou-se maior (CORREA, 1997) é onde também se teve
uma organizagao espacial que refletiu em um maior nimero as caracteristicas da sociedade

ligada a dindmica da rodovia.

Assim sendo, nas mediagbes e bordas, em perimetro urbano da BR 422** em
Tucurui, outra centralidade de comercio e servi¢cos passaram a estar disposta ao longo da
rodovia, dando a cidade uma fei¢cdo oposta ao seu processo de origem, de cidade ligada a
dindmica ribeirinha. Logo, “a cidade que outrora se expressava como um padrao de ocupacao
urbana, formada a partir do rio, adquire outras fei¢cdes, afastando-se e recriando-se através de
outros espacos” (FERREIRA, 2004, p.51). Outros sistemas de objetos e sistemas de ac6es
passaram a serem estruturados com a interligacdo de Tucurui realizada a partir das rodovias e

implantacéo do grande objeto, a UHT.

Considerando segundo Santos (1999) que o espago € como um sistema de objetos e
sistemas de acOes, torna-se esclarecedor identificar a partir das formas (sistema de objetos) e
de suas fungbes, dos seus conteudos (sistemas de acbes) que compdem a paisagem no
percurso intra-urbano da BR 422 a expressdao material e os fluxos que ddo existéncia a

“espacialidade da cidade da rodovia” em Tucurui.
Deste modo, na 422 observa-se:

A presenca da rua larga e dupla demonstra que seu papel é garantir a passagem, de

maneira especial aos veiculos de transportadoras, caminhoneiros que abastecem o comércio

** Em perimetro urbano a BR-422 o logradouro passa a ser identificada como Avenida Brasilia,Avenida
Veridiano Cardoso e Rua Lauro Sodré.
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local e de enfatizar que a cidade é para os fluxos de veiculos automotores, para a circulacéo

do capital.

O significativo nimero de postos de combustiveis em suas margens, um total de 7,
aponta que a intensidade dos fluxos de pessoas e capitais na cidade se estabelecem

frequentemente com a utilizacdo do transporte terrestre rodoviério.

Hé& aqueles que possuem uma extensa area, como exemplo o Posto BR Petromax e o
Posto Ipiranga -Séo Pedro - (Figura n° 24) sdo como “hotel-garagem” para caminhoneiros de
varios locais do Brasil e sdo expressdes da pausa dos fluxos que chegaram para a cidade pela
BR-422.

W\WIU! \ " ST

Figura -24: Posto Ipiranga (Sao Pedro) na BR 422 — Tucurui-PA. Foto: Veridiana Pompeu — Trabalho de Campo
— Fev.20109.

A paisagem testemunha com o enfileiramento de caminhdes no patio dos postos de
combustiveis que as mercadorias e produtos dos estabelecimentos comerciais chegam a
cidade em maior nimero pelo meio de transporte terrestre, utilizando-se frequentemente do

modal rodoviario.

Outro elemento a ser pontuado, estar na diversificacdo e sofisticacdo dos servi¢os dos
postos de combustiveis na BR-422. As lojas de conveniéncia € 0 novo ponto de encontro de
pessoas na cidade (Figura n® 25), marcando a espacialidade de um modo de vida urbano de

outra l6gica, a ordem global, que segundo Santos (2014) busca impor a todos os lugares uma
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Unica racionalidade, preenchida por uma solidariedade que é produto da organizagdo, de um
acontecer hierdrquico fundamentada a partir de escalas superiores ou externas a escala do
cotidiano, trata-se de um cotidiano imposto de fora em que as relagbes sdo mais pontuais do
que continuas; é a teleacdo, isto é, aquela presenca de corpos ausentes, comandado por uma

informacdo privilegiada. Representando os recortes espaciais das verticalidades (SANTOS,
2014, 1999).

A

.facebook.com/pg/rotad22/photos - cesso

: - SR
Figura — 25: Conveniéncia — ROTA 422. Fonte: https://mww
21/02/2019.

Tal reflexdo teodrica de Santos (2014) é constatada, nas dependéncias do posto de
combustiveis - Auto Posto Popular — representante da multinacional petrolifera anglo-
holandesa Royal Dutch Shell, na Conveniéncia — ROTA 422 com 0s seus servicos de bar e
lanchonete. Estes tipos de encontro adiciona ao periodo rodo-energético caracteristicas de um
modo de vida em que o entretenimento, o lazer sdo utilizados como mercadorias a serem
consumidas e direcionadas para a 422 onde se apresenta hoje 0 maior movimento da cidade de

Tucurui.

Outro elemento importante tem-se a localizacdo do Terminal Rodoviario — Suely
Zinn Furman — que além de indicar que Tucurui estar interligado pela rodovia, demonstra a
nova relacdo da cidade na rede urbana Amazonica, que outrora predominava em “dendritica”
(CORREA, 1987) e era regida pelo tempo do rio, hoje é muito mais coordenada e gerida pelas

determinacdes das estradas de rodagem.


https://www.facebook.com/pg/rota422/photos
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O Terminal Rodoviario (Figura n° 26) é a representatividade que movimento de saida
e de entrada de Tucurui agora em sua maioria sdo feitos pelo eixo rodoviario. A presenca de
diversas empresas de transportes de viagens com linhas de dnibus estadual e interestadual (ver
Quadro n° 06) exemplifica a interagdo espacial que Tucurui possui com diferentes centros
urbanos, desde os que estdo em sua regido imediata aos que estdo nas regides centrais do
Brasil. H& uma interacdo espacial em diferentes escalas que sdo depositadas no uso da

rodovia.

Figura -  26: Terminal Rodoviario de  Tucurui-PA. Foto: Veridiana ~ Pompeu.
Trabalho de campo — Jan.2019.

Quadro n° 06 - Empresas de Transportes Rodoviarios em Tucurui-PA.

Tipo Empresa Interacdes Espaciais
R Maraba- Parauapebas Canad dos Carajas — Rondon - Dom
ACAILANDIA Eliseu- Acailandia- -Itinga- Imperatriz- -Sdo Luis —Buriticupu-
Santa Inés —Santa Luiza- Miranda
BOA ESPERANCA Belém — Altamira — Teresina
COMASPA Cameté

Teresina — Campo Maior — Piripiri — Tiangua — Sobral —
Fortaleza — Jodo Pessoa — Natal — Recife — Macéio — Mossord —

GUANABARA S&o Luis — Juazeiro do Norte — Crato — Campina Grandes —
Barreiras — Santa Inés
JALENTUR Goiania — Araguaina — Anapolis — Guarai — Paraiso — Gurupi —

Porangatu — Aparecida de Goiania
Altamira — Tailandia — Santarém — Novo Repartimento -
Ruropdlis

- Guarai ( TO) — Miranorte (TO) — Paraiso (TO) — Gurupi (TO) —
ONIBUS Anapolis ( GO) — Goiania ( GO)- Barra do Gargas( MT) —
REAL MAIA Primavera do Leste (MT) — Campo Verde ( MT) — Cuiaba (MT)
— Vérzea Grande ( MT) — Uberlandia (MG) — Uberaba ( MG) —

Ribeirdo Preto ( SP) — Campinas ( SP) — S&o Paulo (SP).

TOP CARAJAS Goianésia-Jacunda-Nova Ipixuna-Maraba

VIACAO TUCURUI Breu Branco

OURO E PRATA

VAN / COMASPA Breu Branco — Novo Repartimento — Pacajd — Tailandia -
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MICRO- Goianésia do Para — Jacunda, Nova Ipixuna — Maraba — Baido —
ONIBUS Mocajuba - Cameta.

Org.: Veridiana de Souza Pompeu / Trabalho de Campo — Janeiro/2019.

Outro elemento revelador presente na 422 é a nomenclatura® do Terminal
Rodoviario, que da sinais que o periodo rodo-energético representa 0 momento que a cidade
passou a agregar pessoas de diferentes recantos do territério brasileiro, vindos ndo sé do
Nordeste, mas também do extremo sul do pais. Indica que os migrantes atraidos pela
expansao da fronteira do capital na Amazdnia, ndo se inseriram apenas como forca operaria,
mas passaram a fazer parte da producéo do espaco urbano tomando a frente das decisbes do

poder politico municipal de muitas cidades na regido.

Isso exterioriza que além de serem presente novas formas, nova paisagem, outra
configuracéo politica se instala no espaco-tempo rodo-energético. No Rodo-energético passou
ser representativa a nova composicdo politica que passa a ser desenhada em Tucurui.
Testemunha que “o arranjo politico da cidade estrutura-se atraves da formagdo de uma classe
modernista local” (FERREIRA, 2004, p.56), desfazendo-se da base politica estruturada nos
grupos politicos atrelados as elites histdricas, comumente ligada a oligarquia da castanha e a
E.F.T*,

O espaco-tempo rodo-energético exprime:

O revigoramento do poder local que passa a ocorrer a partir de
1982/84 ndo tem como substrato a revitalizacdo da oligarquia da
castanha, os velhos caciques locais, mas a recomposi¢do hegemdnica
a partir das novas fogas ali presentes. (ROCHA, 1998, p. 240).

Esses processos sociais deram origem a outras formas, movimento e contedo sobre
0 espaco urbano (CORREA, 1997) em Tucurui. Novos atores passaram a modelar a
organizacdo do espaco, criando processos espaciais, que conforme Corréa (1997) caracteriza-

se em centralizacdo e coesdo. Dentre esses atores destacam-se 0s empresarios do ramo de

% O Terminal Rodoviério de Tucurui- recebe 0 nome, em homenagem péstuma, & genitora do prefeito Claudio
Furman, natural da regido Sul do Brasil, cidade de Londrina — Parana, que impulsionado pelo momento de
expansdo do grande capital na Amazonia, pelos grandes projetos, como a UHT, instala-se em Tucurui por volta
dos anos de 1976, ligado ao ramo de fazenda, serraria e laminados e administrador/proprietario de um Hotel
construido na cidade. E eleito prefeito durante o pico de construgdo da UHT, gestdo de 1983 a 1988 (1°
mandato), sendo que no periodo de 1986 a 1988 é convidado pelo, entdo governador do Estado, Jader Barbalho,
a exercer o cargo de secretario de Agricultura do estado do Pard, assumindo seu vice o Sr. Arménio Barreirinhas,
comerciante do ramo de posto de combustiveis e autopecas. O Terminal Rodoviario é obra do segundo mandato
de prefeito (1997 a 2000), o inicio de sua construcdo é de 1998, sendo inaugurada apenas em seu terceiro
mandato (2005 a 2008), no ano de 2007.

%Até 0 ano de 1982 a gestdo municipal esteve ligada a ferrovia, tendo o Sr. Pedro Paulo Antdnio Miléo
(mandato de 1977-1982), funcionério da E.F.T, como o ultimo representante politico deste periodo, passando a
ser corporificado por outra conjectura politica no mandato de 1983 a 1988 -Claudio Furman(prefeito) e Arménio
Barreirinhas (vice-prefeito).
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postos de combustiveis, locadora de veiculos, autopecas, hotelaria, agéncias bancérias,

agentes imobiliérios e o Estado.

Assim, em Tucurui na érea intra-urbana da BR-422, a centralizagdo das principais
atividades comerciais (supermercados, lojas de departamentos, farmacias) e de servigos
(hotelaria, satde, educacéo) fez emergir o novo centro comercial (Figura n® 27), muitos desses
estabelecimentos ligados a dindmica da rodovia e a agropecuaria, como Postos de

combustiveis e Lojas do ramo agropecuarista.

A concentracéo dos fluxos e fixos, agora voltados para a mediacdo urbana da BR-422,
em Tucurui, fez com que o solo urbano apresentasse um mosaico de usos (Figura n® 28). Estes
sdo desde uso misto, religioso, institucional, educacional e de uso juridico. A presenca destes
delineia durante certo periodo um movimento diferenciado na parte central da cidade,
podendo ser observados, por exemplo, nos estabelecimentos de uso institucional e de uso
religioso. Os estabelecimentos de uso institucional s6 sdo utilizados durante o periodo diurno
e de segunda a sexta-feira, ja os de usos religiosos séo comumente utilizados durante alguns
dias da semana, geralmente aos domingos, intercalando-se pelo periodo da manhé& ou da noite,
dependendo de algumas denominacdes religiosas. Esse mosaico de uso do solo urbano vem

responder as novas demandas que a cidade passou a ter com o crescimento urbano.

A abertura da rodovia e o intenso nimero de fluxos de veiculos automotores
configuraram o processo espacial de coesdo (CORREA, 1995), isto é, incitou a aglomeracio
de atividades complementares ao longo da BR-422, dentre as quais se destacam restaurantes,
churrascarias (sinalizando os habitos alimentares dos migrantes, em especial, do sulista),

servicos de hotelaria, dormitorios, farmacias e entretenimento (Figura n° 29).
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Sendo a rodovia uma das principais portas de entrada-e-saida de Tucurui, o seu
trajeto tornou-se o itinerario basico dos fluxos de pessoas, mercadorias, de automdveis, de
caminhGes e com isso muitas atividades e servicos passaram a estar voltadas para as
mediacdes urbanas da BR-422, como pode ser visualizadas na concentracdo de oficinas
mecanicas, borracharias no representativo comércio de Lojas de autopecas e postos de

combustiveis.

Com o periodo rodo-energético, as atividades desempenhadas pelos borracheiros,
mecanicos, frentistas de postos combustiveis, lanterneiros, vendedores especializados em
lojas de autopecas passaram ser desenvolvidas em maior nimero em Tucurui. Isso mostra que
ao mudar o conteudo da cidade, mudam-se também as relacdes de trabalho. Se no Flavio-
ferroviario se tinha um namero consideravel da participacdo dos estivadores, pilotos de
embarcacOes, gerentes da castanha, cozinheiro e tripulantes de barcos, maquinistas,
envolvidos no processo de producdo e circulagdo do espaco, nos ultimos tempos, ha esses

novos agentes ligados a dinamica do Rodo-energetico.

Tais mudancas podem ser explicadas pelo nimero significativo de sua frota de
veiculos. Segundo dados do IBGE (2016), Tucurui apresenta uma frota de 29.731 veiculos
(Tabela n° 02), distribuidos em diferentes tipos, 0 que vem ressaltando que o meio transporte
terrestre € o mais utilizado em Tucurui e que 0 modo de vida urbano tem criado a necessidade
de circulacdo e primado pelo movimento do tempo rapido, o tempo do capital, assim sendo a
oferta de atividades relacionadas a autopecas, oficinas mecanicas acaba por ser bem presente

na cidade:

Tabela 02 — Frota de Veiculos / Tucurui-PA.

Tipo Qtde
AUTOMOVEL 7.169
CAMINHAO 915
CAMINHAO TRATOR 95
CAMINHONETE 2.106
CAMIONETA 426
MICRO-ONIBUS 91
MOTOCICLETA 13.985
MOTONETA 4.080
ONIBUS 225
TRATOR DE RODAS 0
UTILITARIOS 140
OUTROS 499

Fonte: IBGE/2016 — Frota de Tucurui-PA.
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E ao longo do percurso intraurbano da BR-422 em Tucurui, um total de 7
borracharias, 5 servicos de despachantes, 38 lojas de autopecas e pneus, 28 oficinas

mecénicas e lanternagem

Deste modo, muito presente a complementariedade. A localizacdo do Terminal
rodoviario estabeleceu em seu raio de acdo a instalacdo da rede hoteleira, restaurantes,
farmacias, ponto de téxi e mototaxistas®’, 0s postos de combustiveis potencializaram também
a presenca dos circuitos inferiores (SANTOS, 2008), representados pelos servicos de
borracharia, lanternagem (Figura n° 30).

As concessionarias de carros (Disbrava, Lucena, Revemar) e as agéncias bancarias
(Caixa Econdmica e Banco do Brasil), por conseguinte € a expressdo do circuito superior,
(Figura n° 30) quanto as lojas de autopecas e acessorios de carros e motos e as locadoras de
veiculos se classificariam em circuito superior marginal, por apresentar de certo modo um

carater emergente (moderno) estabelecidos na 422.

2T Atualmente Tucurui possui 550 mototaxistas, regulamentado pela Lei Municipal n® 8.548 de 14 de Dezembro
de 2009, sendo 390 ligados ao SIMOTU —(Sindicato dos Mototaxistas de Tucurui — fundado em 13 de marco de
2001) e os 164 ligados a ASMOTUC - (Associagdo dos Mototaxistas de Tucuruf), com uma tarifa de média de
5,00 reais. E um Sindicato dos Taxistas, 0 SCAVR TUC (fundado em 03 de marco de 1983), possuindo
atualmente, 170 associados / “pontos de taxi” e circulando na praca apenas 70 taxis, com uma tarifa de 20,00
reais. Entrevista concedida a autora por José Wilson Pereira Lopes (Presidente do SIMOTU) e Jeovaldo Nunes
Matos (Presidente do SCAVR TUC).
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Representando, o Estado como um dos atores que modelam a organizacdo do espaco,
tem-se a UEPA — Universidade Estadual do Para - , a CIRETRAN/DETRAN - Circunscricdo
Regional de Trénsito/ Departamento Estadual de Transito. Estabeleceu-se também nas
mediacOes da 422 os servicos de Despachantes, autoescolas, exames clinicos ligado a questao
de CNH - carteira Nacional de Habilitagdo.

Na area mais ao norte da rodovia, no trecho que interliga Tucurui a Cameta, os
estabelecimentos comerciais estdo mais vinculados ao ramo madeireiro, serraria, movelaria,

agrolojas, oficina de veiculos pesados, como tratores, caminhdes (Figura n°26).

Outro ponto relevante da BR-422, entre a Vila e a Praca do Rotary, é a concentracao
das Universidades tanto publica (UEPA) quanto privada (GAMALIEL, UNOPAR,
UNIDERP). Estas impulsionaram uma maior circulacdo de pessoas, veiculos, moto-taxis,
nesta mediacdo da BR, principalmente no periodo noturno, e atrairam para esta area

estabelecimento de entretenimento, vendedores de lanches, hamburgueres e churrasquinho.

Em vista desses processos sociais e espaciais, torna-se visivel nas formas e nos
conteddos espaciais a face da dinamica da rodovia em Tucurui e a centralidade exercida a

partir desses processos frente a municipios vizinhos.

2.4 O espaco-tempo global-local: a cidade de Tucurui e 0S NOVOS €ixos.

Diferente do periodo flavio-ferroviario em que a mancha urbana era apenas uma
estreita faixa, paralela ao rio, predominando uma populacdo de origem local-regional a partir
do periodo rodo-energético a mancha urbana se expandiu configurando um mosaico de

relagBes socio-culturais e assentamentos urbanos.

Tendo como base o processo de Expansdo da Malha Urbana em Tucurui (Figura n®
31) observa-se que seu espraiamento ocorre na 1% 22 e inicio da 3% fase do periodo
rodoenergético, havendo essa expansao e o crescimento populacional em Tucurui decorrente
da grande circulacdo de capital proveniente da construcdo da hidrelétrica (em sua primeira
etapa: entre 1976 e 1986 e segunda etapa: entre 1998 e 2003).

Momento esse que segundo Santos (1982), o espaco passa aderir feices do novo e
do externo em virtude da implantacdo do grande objeto técnico, a UHE-Tucurui, contrastando
deste modo, a ordem local vigente com a ordem global, que é portadora de uma racionalidade

superior, veiculo do discurso pragmatico dos setores hegemonicos (SANTOS 1994).
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A 42 fase do periodo rodo-energético (do ano de 2005 a 2018) consolida o intenso
processo de urbaniza¢do que Tucurui passou a ter com a implantacdo da UHT e com sua

integracdo via rodovia.

Expansdo da Malha Urbana de Tucurui-PA
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Figura — 31: Mapa — Expansdo da Malha Urbana de Tucurui-PA. Elabora¢do:POMPEU, V.S.
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Em vista disso, observam-se segundo os registros do ultimo censo do IBGE (2010)
92.422 pessoas em Tucurui estdo em domicilio urbano e apenas 4.686 pessoas estdo em
domicilio rural, ilustrando o que Becker (1997, 2007, 2013) realcava sobre a urbanizagéo da
Amazonia, em especial de sua parte oriental, que “a fronteira ja nasce urbana” e que a regido
se apresenta como uma “floresta urbanizada”. Essa 4% fase vem representar a expansdo da
cidade pela cidade, sem estar relacionada exclusivamente ao empreendimento da UHT,
contudo incluida, mesmo de forma ndo homogénea, ao meio técnico-cientifico informacional
(SANTOS 1994).

Os valores dos royaties (de 12, 009,573. 96 R$ em 2018 - aneel) e a implantacédo e
consolidacdo posterior de servicos em educacdo, de nivel Técnico e Superior, com a
instalagdo de universidades publicas: UFPA, UEPA e IFPA, e privadas GAMALIEL,
UNOPAR, entre outras; os servicos de saude oferecidos pelas clinicas e laboratérios
particulares, bem como o atendimento de média e alta complexidade oferecido pelo Hospital
Regional, ddo a Tucurui um carater de centro medio regional de servigos de saude e educacédo
e fortalece suas interacGes espaciais com outros municipios, aumentando sua importante

responsabilidade territorial em sua regido geogréafica imediata.

Novos conteddos e novos comportamentos sob a égide do mercado global (SANTOS
& SILVEIRA, 2008) sdo incorporados a Tucurui, a presenca de agéncias bancarias (de
economia mista, privado e publico), como o Banco do Brasil, Bradesco, Caixa Econdmica
Federal, Banpara e Banco da Amazonia; cursos profissionalizantes em linguas estrangeiras,
especialmente em espanhol e inglés, como o CCAA-Tucurui, CNA-Tucurui, WIZARD-
Tucurui; boutiques que representam grifes de ambito internacional e nacional (Carmem
Steffens, Ellus Jeans, Colcci, Calvin Klein, entre outras), operadoras de telefonia celular (Tim
Vivo, Claro e Oi), franquias da rede Subway? e o espraiamento de vendas de hamburgueres,
comidas japonesas e pizzas que se utilizam das redes sociais para 0 anuincio e vendas com
entregas em domicilio, estreitando novos habitos alimentares, do global ao local, ao

consumidor-cidaddo tucuruiense.

Concomitante os servicos de locacdo de automoveis, os transportes agilizados de
mercadorias e correspondéncias realizados pela agéncia de Correios, o servico de educacdo a
distancia oferecida em muitos cursos de nivel superior por universidades privadas atuando em

Tucurui, como a EaD Universidade Estacio/Tucurui, Centro Universitario Anhanguera,

28 7 . T
Subway é uma de rede norte-americana de restaurantes fast food, com especialidades em vendas de
sanduiches.
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Universidade Pitagoras Unopar, Centro Universitério Internacional —Uninter, Faculdade da
Lapa- Fael, Faculdade de Uberaba — Uniube, , bem como a conexd oferecida em
comunicacgdo e entretenimento com cinco emissoras de radio (Radio Floresta FM (104,7) e
AM (1500), Energia FM, Nova FM (90,9), Filadélfia FM (105,9), 3 salas de cinemas ligados
ao Grupo Mobi Cine testemunham os nexos do mundo globalizado na escala local.

S&o as verticalidades (SANTQOS, 1994) produzidas pelas incorporagoes capitalistas
do espaco geografico tucuruiense, ou como dissera Lefebvre (2004) em “A Revolugdo
Urbana” sdo os “signos do urbano” representados por esse conjunto de fixos e fluxos acima

listados.

A par disso e fazendo uma sobreposicao do crescimento demografico de Tucurui dos
ultimos censos (Tabela n® 01 — pg: 97) com a expansdo da mancha urbana (Figura n® 31 — pg:
125) é perceptivel destacar que o aumento populacional em Tucurui, seguido do aumento
significativo do nimero de assentamentos urbanos (bairros), a producdo do espaco como um
todo estivera influenciado, em primeiro plano pela construcdo do empreendimento
hidrelétrico e de suas obras, e em segundo plano, estivera pela ampliagcdo de trabalhos no
comercio (supermercados, magazines, lojas de calgcados), nos bancos (apesar de um n° bem
menor), na rede hoteleira, restaurantes, entre outros, que deram a cidade o fortalecimento

tanto do circuito inferior, em maior grau, quanto do circuito superior da economia®.

Atualmente pode-se inferir a existéncia de um processo de acumulagéo produzindo a
propria cidade, que ndo se vincula exclusivamente a hidrelétrica de Tucurui, os condominios,
a titulo de exemplo, sdo expressdes dessa nova producdo socioespacial e reproduzem, de certo
modo, as novas relacdes sociais de producdo cuja determinacdo se da a partir da sociedade

urbana.

?® Considerando as modernizagOes atuais, especificamente nos paises subdesenvolvidos, com as criagdes de
sistemas tecnoldgicos que ddo formas modernas de difusdo de informacdes e novas formas de consumo,
Santos (2008) identificou que esse processo resultou na formacao de dois circuitos de producgao, distribuicao e
consumo dos bens e servicos, cuja atuagdo define as formas de organizacdo do espaco. Um ficou caracterizado
por circuito superior da economia, que se define por suas atividades utilizar-se de tecnologias avancadas,
dispor de crédito bancdrio, apresentar uma organizacdo burocratica, manipular grandes volumes de
mercadorias, quando reduzidas com precos altissimos (lojas especializadas); o seu nimero de emprego é
reduzido, geralmente os precos sao fixos, ha uma preocupacdo na acumulagdo de capitais. E o circuito inferior
da economia, cujas atividades sdo baseadas no trabalho intensivo, concentra a populagdo pobre e sem
qualificagdo profissional, o crédito em sua grande maioria relaciona-se ao crédito pessoal direto (no uso do
dinheiro liquido), o emprego é volumoso e raramente permanente, com baixa remuneracdo salarial e o
contrato muitas vezes é um acordo pessoal entre patrdo e empregado, ou se da pelo trabalho auténomo, ha
uma grande oscilagdo nos pregos das mercadorias e servigos, pouca ou quase nula a acumulacdo de capital,
volta-se mais para sobrevivéncia e manutencdo da vida cotidiana da familia.



135

Até o ano de 1970 a cidade se configurava em apenas quatro bairros: o bairro da
Matinha (nicleo historico/ a Barrosada), o bairro da Jaqueira (antigas imediacfes das
instalaces da EFT/ bairro da Estrada), o bairro do Mangal (imedia¢des do rio Tocantins) e o
bairro Colinas (antigo Alto do Bode).

A partir da década de 1970, entre os anos de 1973, quando se realizaram 0s estudos
sobre o aproveitamento hidrelétrico do rio Tocantins, comega a expandir a area com 0s
assentamentos urbanos, momento que é construido o primeiro bairro planejado de Tucurui, a

Vila pioneira.

Assim, entre 0s anos de 70 e 80, hd uma expansdo para a parte mais elevada e
interior do territério com assentamentos urbanos que tiveram uma formacdo esponténea,
como a area do antigo bairro Aeroporto Velho, area da antiga pista de pouso da E.F.T., hoje o
bairro Santa Isabel, outros como a company town da UHE-Tucurui, a Vila Permanente e seus
bairros satélites, foram planejados com toda infraestrutura urbana. Tem o inicio de formacao
do bairro da Cohab e se intensifica, periodo de 1980 a 1985, a constituicdo e a expansdo da
mancha urbana mais ao norte, constituindo o bairro do Caripé ( Getat) e a oeste com 0s

bairros da Nova Tucurui, Goes Calmon (Paravoa), Santa Monica.

Quando se retoma o crescimento do contingente populacional com as obras da 22
etapa da UHE-Tucurui, caracterizando a 3? fase do periodo rodoenergeético — de 1985 a 2005-
ha o crescimento de assentamentos urbanos espontaneos, como os bairros: S&o Sebastido, S&o

Francisco, Jardim Alvorada, Jardim Colorado.

Sendo a partir dos anos 2000 uma significativa expansdo da malha urbana,
resultando no surgimento de muitos bairros, sendo alguns afastados do centro de comércio da
cidade, outros proximos, surgidos a partir de ocupacdes urbanas e loteamentos de areas de
sitio e de pequenas propriedades (chacaras/fazendas) que estavam localizados em area de
divisa dos bairros ja existentes, como o bairro do Carajas (loteamento de uma area que fica

entre o bairro do Jardim Paraiso e o Getat).

Outros foram constituidos a partir de reflexos de uma ordem ndo constituida em
ambito local, mas sim, imbricados a escala do capital global que ativamente reordena os
espacos para intensificar e promover a producdo e circulagio do modo de producdo
capitalista, a exemplo o bairro da Nova Matinha (apesar de seu conteldo espacial, suas
relacBes socioculturais expressarem muito mais uma relacdo com a dindmica ribeirinha) e os

Buritis | e 1.
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O bairro da Nova Matinha constituido, com um total de 220 casas, para atender ao
remanejamento de algumas familias do bairro da Matinha, atingidas pelo canal das eclusas de
Tucurui, inter-relaciona a uma acdo combinada de processos regionais, nacionais e globais, de
politicas de desenvolvimento e integracdo do Brasil ao competitivo mercado de graos. 1sso se
explica por ser a construcdo das eclusas de Tucurui infraestrutura importante do projeto de
integracdo da Hidrovia Araguaia-Tocantins, que visa em sentido amplo, a circulacdo espacial
dos recursos minerais e agropecuarios, em grandes escalas, entre a regido Centro-oeste do

Brasil e a Amazodnia.

Em outras palavras, se pode destacar que, a concepg¢éo de construcdo das Eclusas de
Tucurui e na tangencial a concep¢do do Nova Matinha, segue uma matriz de planejamento e
gestdo cuja finalidade demonstra ser a modernizagdo do espago urbano e o crescimento da
economia nacional atrelados aos planos de desenvolvimento voltados para o mercado
(FERREIRA & POMPEU, 2007). Estes planos, por sua vez, acompanhavam a nova dindmica
de investimentos instaurada pelos eixos nacionais de integracdo e desenvolvimento
(ENEID’S), em especial aos eixos que referem a Amazonia Oriental (BECKER, 2001) e pelos
projetos pontuais de infraestrutura, como a Hidrovia Araguaia-Tocantins, concebida para
atuar e dialogar com mercados globalizados e altamente competitivos, o mercado de graos
(BECKER, 2007).

Todavia, as eclusas repercutem antes mesmo do seu pleno funcionamento na
(re)configuracdo social, cultural, politica e econémica da cidade de Tucurui, refletindo
principalmente nas familias ribeirinhas remanejadas que tiveram suas vidas e vivéncias
pautadas por um planejamento a logica externa e estranha, exclusivo e excludente
(FERREIRA & POMPEU, 2008), transformando-as em meros residuais historicos
(HARVEY, 2013).

Os assentamentos dirigidos Buritis | e 11 (na margem da BR-422, no sentido Tucurui-
Vila e fronteira com o Nova Matinha) sdo reflexos da expansdo e mobilidade do capital
imobiliario e elementos que auxiliam também a perceber 0s novos eixos de producdo do

espaco.

Seu ordenamento espacial (equipado com pavimentacdo asfaltica, meio-fio,
iluminacdo publica, &gua encanada), o padréo arquitetdnico de suas moradias, os artificies de
propagandas para aquisicdo dos lotes, acoplado do discurso de conforto e seguranca (Figuras
n° 32 e n° 33) sdo exemplos das verticalidades de um modo de vida urbano determinado pela

totalidade da producéo capitalista do espaco.
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Figura - 32: Cartazes-propaganda da Buritis Imdveis. Fonte:
<http://tudosobrenoticiadopara.blogspot.com/2015/11/tucurui-conta-com-tres-grandes.html> acesso em
15/03/2019.
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Figura 33: Folder — Park dos Buritis 11.
Fonte: <http://buritiempreendimentos.com.br/empreendimentos/tucurui-pa/> acesso: 15/03/2019.
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Alinhado a isso, tem-se o padrdo aquisitivo/econémico médio de seus moradores,
constituidos de funcionérios publicos, profissionais liberais e empresarios locais; e a
instalacdo de vetores da modernidade (SANTOS, 1999) como: 0s equipamentos de
segurangas que se apresentam com o uso de cercas elétricas, sistema de vigilancia e
monitoramento das residéncias; o uso de equipamentos modernos, como antenas que
permitem que os televisores estejam conectados com varios canais de assinatura (as tvs por
assinatura), a auséncia de espagos publicos, como pracas, parques, e a inexisténcia do uso das
ruas e das calgadas como espagos de lazer por seus moradores consolidam uma dindmica que
ndo estdo pautadas nas relaces de vizinhangas, na co-presenca, mas as relacfes extra-locais,
a uma outra sociabilidade ( SANTOS, 1999) muito mais estreita ao espago relacional,
conforme aponta Harvey (2015) que ao espaco absoluto.

Seguindo ainda a légica do capital imobiliario no solo urbano, tem-se o Residencial
do Jardim América (na margem da BR-422, no sentido Tucurui-Cameta), o condominio
Vivacidade (na Estrada do Aeroporto) que evidencia a expansdo da malha urbana e “novo

jeito” de habitar a cidade.

Diferente do assentamento urbano construido pelo Programa Minha Casa, Minha
Vida, o Cristo Vive (na confluéncia da Estrada do Aeroporto com a BR-422), e das ocupacdes
urbanas que margeiam o novo cemiterio (préximo ao presidio de Tucurui, na BR-422, sentido
Tucurui-Cameta) suas caréncias infraestruturais e sociais, destoantes dos aspectos do
urbanismo dos promotores imobiliarios; revelam a contradicdo concreta do desenvolvimento
geografico desigual (HARVEY, 2013).

Atualmente, a cidade de Tucurui conta em torno de 47 bairros que explicam a partir
de sua formacéo e de seus fixos e fluxos o desenvolvimento geografico desigual de Tucurui,
mostrando que esse processo € parte de um todo, do desenvolvimento contraditério do
capitalismo (SMITH, 1988).

Apresentou um processo de urbanizacdo que segundo o Gltimo censo do IBGE- 2010
demonstrou que 95,18% da populacéo tucuruiense domiciliam em area urbana e se comparada
ao censo do IBGE-1970 em que a populacdo urbana registrava 5.628 pessoas, teve-se nesses
quatro decénios, um aumento populacional que se multiplica em dezesseis vezes e meia a
populacdo urbana da década de 70, uma explosdo demografica acompanhada de um rapido

crescimento e surgimento de bairros em Tucurui.
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Portanto, além do significativo incremento demogréafico destacar que Tucurui teve
uma urbanizacdo da populagdo, houve igualmente, a expansdo da mancha urbana e a
urbanizagdo do territério (SANTOS, 2005) ou como aponta Monte-M6r (1994) uma
urbanizagdo extensiva, que revela “uma mudanca no contetdo material do territorio referente
a instalacdo de novos sistemas técnicos e de engenharia, acompanhando as redes técnicas,
como a vidria ¢ a elétrica. E uma mudanca, ainda, no sistema de valores e praticas urbanas”

(COSTA, 2014).

Assiste-se, também, a uma consideravel evolucdo do consumo que passa a ser
difundidas com a presenca de supermercados, magazine, lojas de empresas de telefonia
movel, de servicos de provedores de internet, concessionarias de veiculos automotores,
hamburguerias, entre outros que trazem embutidos em seus servicos, rétulos e produtos, as
marcas e a logica capitalista de empresas multinacionais, fazendo com que passe a prevalecer

o valor de troca ao valor de uso (LEFEBVRE, 2016) no espacgo urbano de Tucurui.

O que faz refletir, na secéo/capitulo posterior, sobre a producéo do espago de Tucurui
Pos-Hidrelétrica, utilizando-se a partir das variaveis: comércio (Supermercados, Lojas de
Departamentos, Atividade Pesqueira) e servicos (Educacdo de Nivel Técnico e Superior;
Salde de Média e Alta Complexidade) como instrumentos explicativos para visualizar que o
novo alento do capitalismo na conquista do espaco estar na producdo da cidade como
acumulacdo (LEFEBVRE, 2008) e que isso tem proporcionado a atribuir a Tucurui um
relevante papel de cidade de responsabilidade territorial (BITTOUN, 2009), na rede urbana de
sua regido imediata, visto que responde por demandas de cidades do seu entorno, com oferta

de servicos e atividades consideradas essenciais.
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CAPITULO I111: Entre os Novos Eixos
de Circulacao sao tecidas novas redes:
Uma Tucurui sob novas conexoes e

Intercambios.
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A complexidade genética em que se insere Tucurui na rede urbana Amaz0nica €
reveladora da existéncia de diversos padrdes espaciais presentes em sua configuracdo intra-
urbana e de sua crescente diversidade funcional e complexa integragédo externa na rede urbana

brasileira.

Os diversos padrBes espaciais presentes em Tucurui formado com a organizagdo
espacial provenientes dos eixos de circulacdo historicamente constituidos sdo indicativos, ora
de uma superposicdo, ora de uma justaposicdo de processos criativos de nucleos urbanos
verificados em momentos distintos e com propdsitos também diversos, configurando no
presente, além de um tecido urbano diferenciado em sua composicdo cultural e socio-
econdmica, uma rede urbana extremamente complexa (CORREA, 1997) na qual Tucurui estar

inserida.

Deste modo, € possivel elencar a crescente complexidade funcional (CORREA, 1997)
que Tucurui adquiriu. Sua participacdo na divisdo regional territorial do trabalho conferiu-lhe

diferentes fun¢Ges na rede urbana regional e brasileira. Dentre elas, destacam-se:

a)Local estratégico - politico-militar- criado pelos colonizadores portugueses, a partir
do século XVIII no baixo Tocantins, para facilitar a navegacao das expedicdes geograficas,
realizadas via ligaces fluviais ora estabelecidas tanto pelo governo de Goias quanto pelo
governo do Para (LARAIA & DA MATA, 1978).

b)Tempos depois, apds varios confrontos com os indios, (dos grupos tribais: Assurini,
Parakands, Gavides) a localidade passa a ser caracterizada e organizada como um nucleo
ribeirinho, com raizes culturais alimentadas pelas tradi¢cdes afros, originadas do Mocambo

Alcobaca, e com forte caracteristica dos povos tradicionais da floresta.

) No século XX, anos de 1920, além de pequeno produtor de castanha, “Alcobaga-
Tucurui”, passa a ser um forte entreposto comercial da castanha do pard, local de
desembarque das embarcaces, conhecidas como barcos marabaenses, que traziam as
castanhas dos castanhais de Maraba-PA com destino as industrias beneficiadoras na capital do
Estado, Belém-PA.

d) com o crescimento e valorizacdo da castanha do pard no mercado nacional e
internacional, outro mecanismo para facilitar a circulacdo e comercializacdo da castanha é
criado. A ferrovia EFT passa a ser 0 novo eixo de circulacdo e Alcobacga-Tucurui passa a ser

cidade sede da ferrovia.
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d) A abertura de rodovias de integracdo Amazonia - Centro-Sul e a implantacdo de
usinas hidrelétricas e de projetos minero-metallrgicos a representatividade de Tucurui frente a
divisdo territorial do trabalho na regido é de ser a grande produtora de energia elétrica aos
grandes projetos minero-metaltrgicos implantados na Amazénia, em destaque ao Projeto
Ferro Carajas do P. G. C.

Obviamente que as redes de transmissdo de energia elétrica advindas da producéo
energética da U.H.T. deram a cidade a ampliacdo de seus espagos de conectividade e
proporcionaram juntamente com as redes de telecomunicacdes e com as redes da malha
rodoviaria um papel diferenciado na composicéo espacial da rede urbana Amazénica. A UHE-
TUCURUI é exemplo demonstrativo do quanto & implantagdo de grandes objetos técnicos
subserviente ao grande capital ddo uma nova fei¢do para a cidade e regido onde se instalam,
como foi 0 caso na configuracdo e participacdo de Tucurui-PA na rede urbana regional e

brasileira.

Portanto, de pequeno nucleo ribeirinho, com economia de base agro-extrativa e ligada
a atividade da pesca, comunicacdo e transporte fundamentado por via fluvial e fortes lagos
sociais com um territdrio marcado pela presenca da floresta e do rio (CASTRO, 2008),
Tucurui, metamorfoseia-se em mais uma cidade dos grandes projetos da Amazonia, a “cidade
da energia do PGC”. Local em que as configuracdes de suas relacdes espaciais, considerando
sua producdo e transmissdo energética ultrapassa as fronteiras nacionais.  Tucurui
transformasse em um importante “nd” na rede do regime acumulacao capitalista (HARVEY,
2013).

A magnitude econémica e geografica do processo de implantacdo desse grande objeto
técnico (SANTOS, 1999), a hidrelétrica de Tucurui, além de ter proporcionado a instalacdo de
infraestruturas e servicos para atender a grande industria produtora de energia elétrica (UHE-
TUCURUI), trouxe consigo, com a construgdo da company town da Vila Permanente de
Tucurui, um dos mais expressivos arranjos espaciais de urbaniza¢do da Amazonia do século
XX, redimensionou com a formacdo do Lago artificial de Tucurui a estrutura espacial do
Médio Tocantins; novas vilas e cidades e uma nova rede urbana foi composta sob o comando

de processos ligados a producéo de energia elétrica (ROCHA, 2008).

Tucurui passou a exercer um importante papel na divisdo territorial do trabalho como
um dos principais “nds” da cadeia produtiva do desenvolvimento capitalista na Amazonia no
final do século XX. Visto que, a partir de 1970 a geracdo de energia elétrica a partir de

hidrelétricas compbs 0 modelo projetado de desenvolvimento para a Amazonia, assim teve-se
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na producéo de energia das hidrelétricas um dos vetores basicos de insumo para impulsionar o
desenvolvimento regional e dar estimulo a industria extrativa mineral na Amazénia e a
implantacdo de empresas de transformagdo mineral (TAVARES, COELHO & MACHADO
2006).

Internamente o espaco geografico de Tucurui ganhou outras fei¢des, novas atividades
no comercio, novos fluxos e formas, diferentes interacGes espaciais se incorporaram a

realidade local.

A instalacdo do primeiro estabelecimento de revelagdo de fotografias, em Tucurui, é
um exemplo bem singular do processo de “urbanizacio extensiva” (MONTE-MOR, 1994), da
acomodacdo da globalizagéo na escala local e de como os “elementos ditos da modernidade”
adentram o lugar, expandindo o “tecido urbano” (LEFEBVRE, 2004) e criam uma nova
l6gica de consumo e de conectividade com outros espacos geograficos. Uma Tucurui que
apresenta na base econdémica fendmenos de uma outra ordem, num outro nivel, o da vida
social e cultural trazidas pelo tecido urbano. Isto é, uma Tucurui comportando novos sistemas

de objetos e sistemas de valores no modo de viver. (LEFEBVRE, 2016)

Em entrevista ao Programa “Bom Dia” da Radio FM 104,7 — Sistema Floresta de
Comunicacdo (em 16 de janeiro de 2019) — um dos antigos empresarios de Tucurui do ramo
de magazine, o Sr. Divino Vaz — proprietario do Cine Foto Vaz, pOde-se perceber as
transformacdes culturais e econdmicas que Tucurui passou a ter com a chegada do servico de
revelacdo de fotos e com a venda de eletrodomésticos, isso ocorrido no contexto de

implantacdo da Usina hidrelétrica de Tucurui.

O mesmo destaca como comecgou suas atividades no ramo do comércio em Tucurui,
evidenciando que no periodo de construcdo da 12 etapa da UHT a estruturacdo de uma
atividade pensada, inicialmente, para atender a necessidade dos “barrageiros” que careciam de
fotos (3x4) impressas para inserir nos documentos de contratacdo e dos estudantes que
precisavam ter na documentacdo escolar, consentiu a uma demanda ligada a industria
energética, mas com o passar dos dias, a atividade de revelacdo de fotografias promoveu a
cidade caracteristicas de um comportamento ligado ao novo, aos elementos que expressam a
urbanizacdo da sociedade e espacialidades urbanas (OLIVEIRA & SCHOR, 2007).

Como se observa nos trechos a seguir:

[Apresentador do Bom Dia — Marcelo Bulhdes] — Como comegou o Cine Foto Vaz?
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[ Sr. Divino Vaz] - “(...) O dia 1 do um de 81 a data de fundag¢éo do Cine Foto Vaz (...). Naquele tempo, (&, é)
nos viviamos uma época que ndo era a época digital e nem o sistema, 0s computadores, (ndo, ndo) &, como €
hoje a modernidade (...). Olha, Cine Foto Vaz, na verdade, n6s comecamos numa, (num, num) digamos assim,
na entrada da cidade de Tucurui [ localizava na antiga area comercial de Tucurui, préximo ao rio Tocantins, na
parte baixa da cidade] , pra as pessoas antigas que nos conheceram, € o Cine Foto Vaz ele comegou tipo assim,
num barracdo, num pequeno barraco que eu tive. Naquele tempo era muito dificil eu conseguir um ponto
comercial em Tucurui. Eu tive que fazer o qué, depois de muitas tentativas de conseguir um ponto.

Eu consegui um barzinho que o cara tava fechando o barzinho, ou seja, ele tava querendo vender o barzinho,
mas naquele tempo existia um tal de luva, devido as dificuldades, e eu paguei uma luva muita alta! alguma
coisa, digamos o seguinte hoje, tipo, uns vinte mil reais! Comprei o barzinho do cara pra mim abrir o Cine Foto
Vaz e 0 espaco era alguma coisa assim em termos de quarenta metros quadrados, trinta e cinco metros quadrados
(&, é) tipo assim um barraco. E ali eu finquei ali as esperancas e nunca desanimei, e ali eu comecei assim com
toda forcal

[Apresentador do Bom dia — Marcelo Bulhdes] — E o Sr. Comecou com fotos mesmo? Fazendo fotos,
revelacgéo de fotos?

[Sr. Divino Vaz] — ¢é exatamente! Naquele tempo néo tinha quase nada! E o forte, 0 que nos ostentou na época
financeiramente, que nos deu respaldo financeiro foi exatamente revelacdo de filmes! Por que para quem néo
sabe, hoje, praticamente nao existe mais revelacéo de filmes, foto em papel! Naquele tempo usava até o slogan, o
seguinte, porque até hoje vocé deve ter fotos em papel, que quando vocé pega aquilo, vocé tém assim belas
recordagdes e eu usava o slogan assim: “A foto ainda € a maior recordagdo!”. E eu usava muito esse slogan! E
realmente é! Ndo tem outra igual!(...).

Entdo, naquele tempo, o que mais n6s desenvolvemos mais, foi em cima de revelagdo de filmes. Por que, o
capital, dinheiro?! Praticamente, ndo tinha para investir em mercadorias. S6 depois de praticamente um ano que
eu comecei comprar algumas coisinhas, maquininhas fotogréaficas. E ai, naquele tempo, eu fiz uma divulgacédo
muito grande; que existia uma historia muito forte, de marketing em revelagdo que era: “revele as suas fotos e
ganhe outro filme gratis!”. Isso ai, era uma sequéncia que o camarada, revelava, revelava, recebia suas fotos e ja
recebia um filme novinho para fotografar de novo! E ai como se diz: “A gente tinha aquele cliente todas as
semanas!”

[Apresentador do Bom Dia — Marcelo Bulhdes] — Era uma estratégia de fidelizacdo do cliente. (...) E era muito
bacana!!(...)

[Apresentador do Bom Dia — Marcelo Bulhdes] — E o Sr. Trabalhava na revelacdo de fotos também?

[Sr. Divino Vaz] — (...). Naquele tempo, a gente néo tinha revelacdo colorida aqui. Eu cheguei a fazer fotos
coloridas aqui em Tucurui, mas basicamente nos trabalhdavamos somente com revelagéo preto e branco. Igual
eu enumerei, existia um volume muito grande de fotos 3x4, 5x7 pra documentos, ou seja, todos 0s estudantes
anualmente na renovacdo de matriculas tinha que levar uma foto nova, uma foto tirada no mesmo ano. Entdo, a
gente tinha um volume muito grande de revelacéo de fotos pra documentos (...).

A entrevista com o Sr.: Divino Vaz ( Proprietario do Cine Foto Vaz — realizada em
16/01/2019 ao Programa “Bom dia” da radio FLORESTA FM 104,7) ¢ reveladora também ao
destacar do quanto a obtencdo de alguns produtos industrializados eram adquiridos
hegemonicamente via comércio da capital do Estado do Para e do quanto as transformacdes
espaciais decorrente da expansdo da fronteira capitalista para Amazo6nia promoveria para a
regido do sudeste do Para mudancas territoriais e que Tucurui se revelaria em um importante
po6lo econébmico e que 0 mesmo teria um importante papel na divisdo territorial do trabalho.

Como se pode sinalizar nos trechos a seguir:

[Apresentador do Bom Dia — Marcelo Bulhdes] - Mas como € que veio o crescimento? A gente estar
resgatando um pouco da histéria, dos 38 anos do Cine Foto Vaz, Como é que veio o crescimento para expandir,
sair dessa questdo s6 da foto e ampliar para a oferta de outros produtos?
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[Sr. Divino Vaz] —(...) Marcelo, basta acreditar! (...)

Eu enxergava um mercado assim deslumbrante pra frente, como isso nunca parou nesses 38 anos. Entdo, isso é
uma forca que a gente encoraja muita gente que quer comecar alguma coisa e tem dividas se vai ou se nao vai,
Acreditar!(...). Devagarinho a gente foi capitalizando e fomos desenvolvendo. E comecei a comprar
mercadorias vinda do ramo fotografico e cameras fotograficas, que era realmente o que tava levando ao mercado
e acreditei!

E vi o seguinte, eu descobri que uma das coisas que mais era carente em Tucurui era eletrodomésticos!!!! . Por
que entrei em eletrodoméstico? Por que eu via caréncia! E eu descobri nos énibus, eu uma vez, vim de 6nibus de
Belém, e vi no gavetdo do onibus que vinha cama, colchdes, vinha nao sei o qué, fogdo. VVocé ja pensou? S6
tinha o Armazém Paraiba aqui (...).

Vendo toda a logistica de produtos, eu descobri que Tucurui ndo tinha custo maior para receber mercadoria,
mesmo nao tendo estrada, do que Belém! Entdo, o qué que eu conclui, poxa, por que Tucurui ndo pode praticar o
mesmo preco da capital?! Ou de outras cidades que tém mais acesso, né?! E foi assim que acreditei e comecei a
ver, 0 qué? a caréncia de tudo que € tipo de produtos.

Por que hoje que o Cine Foto Vaz tem cerca de mais de vinte mil itens? Isso ndo é por um acaso e nem uma
necessidade de expansdo. Acima de tudo, foi o qué, vendo o que precisava Tucurui, porque Tucurui quando
terminou a primeira etapa, Tucurui virou um caos, 0 comércio de mais expressdo tudo fora embora!

[Apresentador do Bom Dia — Marcelo Bulhdes]-Pois €, isso que eu gostaria de Ihe perguntar também. Durante
esses 38 anos a gente teve ai também um momento que, primeiro; Em 81, quando o Senhor cria o Cine Foto Vaz
aqui era um formigueiro de tanta gente, né?!Muita gente, muita gente! Primeira Etapa a todo vapor! Mas, depois
ai, vem o final da primeira etapa e esse povo vai embora, ndo €?! E a cidade depois enfrenta um momento de
praticamente nédo ter consumidor em grande escala? Como é que foi esse momento?

[Sr. Divino Vaz] — Na verdade, deixa eu te falar o que eu comecei a imaginar naquele tempo e acreditar!
Quando todo mundo tava indo embora, porque acabou a obra, o que é normal. Numa cidade que tem uma grande
obra, terminou as obra, é igual ao que vocé estar falando o povo foi procurar outras opgdes. Mas, como, porque
o Cine Foto Vaz cresceu? O qué que eu imaginei? Uma cidade como Tucurui, isso aqui num futuro como é hoje!
E um pdlo! Entéo, no que eu acreditei?! Numa regido completamente nova! Em franco desenvolvimento! Tanta
coisa que iria desenvolver! Ai, comegou a emancipar Goianésia, Repartimento, Breu Branco! Quem iria dar
ostentacdo de mercado a esses lugares? Porque tantos lugares novo que ta ai emancipando. Eu apoiei nessa
hipdtese de dar apoio comercial a regido e ndo somente a cidade que teria que desenvolver! Entdo eu acreditei
nisso ai! Nunca parei.

[Apresentador do Bom Dia — Marcelo Bulhdes] — Mais foi um momento dificil esse de quando o pessoal vai
embora daqui, no final da 1% etapa? Final da 22 etapa ja € outra situacdo, né. Bateu tipo assim aquela
duavida(...)?Naquele momento, bateu uma certa inseguranga? Ou tipo assim: “ndo, vou acreditar! no futuro vai
dar certo!, é uma instabilidade agora, mas”; Como ¢ que foi?

[Sr. Divino Vaz] — Marcelo, todo mundo tem que ser precavido. Naquele tempo eu cheguei abrir o Cine Foto
Vaz em Marab4, porque virou uma onda de todo mundo procurar outros centros aqui perto e Maraba foi onde
abrigou muitos tucuruienses. Entdo eu cheguei abrir Ia um Cine Foto Vaz em Maraba. Eu tive dificuldades,
muitas! incertezas também! Mas, eu enxergava alguma coisa obscura na frente que iria clarear, entendeu!? E
ndo desacreditei. E tanto que em 92 eu fechei a loja em Maraba! Abri em 84 e fechei em 92 (...) por que eu via,
a minha competéncia eu sempre enxerguei que é Tucurui! Seria Tucurui! E ai eu acreditei e hoje estamos ai
completando 38 anos!

A par disso, é possivel tirar como analise que a configuracdo sécio-territorial de
Tucurui foi se organizando correspondendo as perspectivas criadas pela dindmica do eixo
rodo-energético, que trouxe a partir de seus agentes, novos nexos da urbanizacdo
(TRINDADE JR. 2006) e um novo reordenamento do territorio oriundo das emancipacoes
distritais de Breu Branco, Novo Repartimento (ROCHA, 2008).

Houve uma metamorfose intra e inter-urbana provocada tanto pelo “resultado dos

processos de rearranjo das estruturas sociais locais, no qual novas territorialidades sé&o



146

erigidas a fungdo de direcdo da vida social e politica local” (ROCHA, 2008, p. 189) quanto
pela implantagdo das redes técnicas (DIAS, 2008) trazidas com os Grandes Projetos da
Amazénia. Sendo Tucurui o espaco geogréafico de maior expressdo dessas transformacdes.

As atuais condi¢cbes materiais de producdo presentes a partir do comércio e dos
servicos ddo margem a caracterizagdo de uma nova periodizacdo da rede urbana de Tucurui.
Revela dindmicas econdmicas que vao além da escala local, que rompe a estrutura hierarquica
que outrora era muito comum. Uma relacdo que possui fortes vinculos com os municipios que
compdem a regido do Lago de Tucurui e com os do Baixo Tocantins, acrescidos de conexdes
na escala regional, nacional e global.

Hoje, a centralidade econbmica de Tucurui ndo gira entorno exclusivamente da
grande industria hidrelétrica, ou como de outrora (nos anos 40, 50 e 60) ligado ao eixo fluvio-
ferroviario, ha uma producéo do espaco da cidade ligada aos novos eixos de circulacdo que na
presente pesquisa identifica o comeércio (lojas de departamentos, supermercados, a atividade
pesqueira), os servicos (salde de media e alta complexidade, educacdo de nivel superior e
técnico publico e privado, o de TV por assinatura); o que reforca a centralidade de Tucurui na
rede urbana amaz6nica como um centro sub-regional “B”, considerando a regido de influéncia
de Belém ( Figura n® 34), como apontado pela mais recente regionalizacdo — *“ Regides de
influéncia das cidades” - REGIC do IBGE (2008) a qual teve como base de estudos a analise
de gestdo do territdrio, que segundo Corréa (2005) se refere “aquela cidade onde se localizam,
de um lado, os diversos 6rgdos do Estado e, de outro, as sedes de empresas cujas decisdes
afetam direta ou indiretamente um dado espaco que passa a ficar sob o controle da cidade
através das empresas nela sediadas.”( CORREA, 2005).

Metrépole Centro Sub Centro Sub | Centrode | Centro de Centro Local
regional regional Zona Zona
A B A B
P & s
Belém Tucurui Breu Branco

Novo Repartimento
Goianésia do PA

Figura 34 — Classificacdo de Tucurui sob a Regido de Influéncia de Belém. Fonte: IBGE, 2008.

No que se refere a escala estabelecida pelo IBGE (2008), Tucurui estar sob a Regido
de Influéncia de Belém como Centro Sub regional “B” mantendo apenas de 3 ( trés) cidades

sob influéncia direta ( Breu Branco, Novo Repartimento e Goianésia do Para).
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Em relacdo a sua regionalizagdo em regido geografica intermediéria e imediata do Para
(IBGE, 2017), situado na regido Intermediaria de Marabd que se subdivide em 3 regides
imediatas (Maraba, Tucurui e Parauapebas). O centro de mais elevada hierarquia tém-se
Maraba-PA, como capital regional “C”, seguida de Tucurui como Centro Sub regional “B”,
Parauapebas, como Centro de Zona “A” e os outros centros da regiao intermediarias de

Marabé como Centro Local ( Figura n° 35).

Metrépole Centro Sub Centro Sub Centro de Centro de Centro Local
regional regional Zona Zona
A B A B
Abel Figueiredo
Bom Jesus do
Tocantins
Brejo Grande do
MUNICIPIOS INFLUENCIA Araguaia

IMEDIATA Itupiranga
Jacundd
Nova Ipixuna
Palestina do Pard
Pigarrra

Rondon do Para

Sdo Domingos do
Araguaia

Sdo Geraldo do
Araguaia

Sdo Jodo do Araguaia

Regido Intermediéria

Baido

Tucurui € Breu Branco
Goianésia do Para
Novo Repartimento
Pacaja

Regido Intermediaria

E Canad dos Carajas
Parauapebas Curionépolis

Eldorado dos Carajas

Figura - 35: Hierarquia Urbana da Regido Geografica Intermediéria de Maraba segundo o REGIC (2007).Fonte:
REGIC, 2008.

Mas ao analisar-se em uma escala sub-regional dos municipios da regido de Integracédo
do Lago de Tucurui o numero de cidades sob influéncia imediata sobe de 5 para 6, tendo:
Breu Branco, Goianésia do Pard, ltupiranga, Jacunda, Nova Ipixuna e Novo Repartimento
nesta regionalizacdo. Ao considerar-se a escala de interacdes espaciais de curta distancia,
aléem de Baido, acrescentam-se Mocajuba e Cametd, no Baixo Tocantins, nutrindo a

centralidade politico-econ6mica de Tucurui nesta escala de analise.

Tal relacdo ocorre por ocasido dos servicos em Educacdo Nivel Técnico e Superior

ofertados pelas universidades publicas e privadas instaladas em Tucurui e pelos servigos em
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Saude de média e alta complexidade, oferecido especialmente pelo Hospital Regional de
Tucurui, bem como de outros servigos ligados a Seguranca Publica e de decisdes de politicas

regionais, tém revelado Tucurui como o centro convergente nessa escala sub-regional.

As palavras do Sr. Divino Vaz ( proprietério da Loja Cine Foto Vaz) que vislumbrava
que Tucurui seria um “pdlo de desenvolvimento” é autenticada atualmente com a presenca de
gestdo federal sediadas na cidade, representada pelos 6rgdos publicos federais como: o
INCRA, a Secretaria da Receita Federal, a Agéncia de Previdéncia social (INSS — Tucurui), a
Justica Federal, o Ministério Publico Federal®®, o IBAMA; e pela oferta de equipamentos e
servicos ( de educacdo e de salde), atividades de comércio (Supermercados, lojas de
departamentos, atividade ligada a pesca), ddo um novo conteldo nas interacdes espaciais
estabelecidas em Tucurui e externamente reforca o seu nivel de centralidade e seu papel de

responsabilidade territorial.

Essa dindmica econdmica pode ser decifrada nos repasses de recursos oriundos do
Imposto de Circulagcdo e Mercadorias e Servicos (ICMS) (Tabela n°03) e do Imposto de
Produtos Industrializados (IP1) (Tabela n°04), ao compararmos com 0s municipios que fazem
limites territoriais com Tucurui, com a Regido de Integracdo do Lago de Tucurui e com os

que possuem expressividade econdmica dentro do estado do Para.

TABELA 03 - REPASSE DE ARRECADAGCAO DO ICMS AOS
MUNICIPIOS 1° SEMESTRE DE 2019

MUNICIPIOS TOTAL DO SEMESTRE
Baido 2.161.591,78
Belém 173.837.486,14
Breu Branco 4.095.647,58
Goianésia do Paré 3.413.039,65
Itupiranga 4.209.415,57
Jacunda 2.957.967,70
Maraba 71.446.296,66
Nova Ipixuna 2.047.823,79
Novo Repartimento 6.143.471,37
Pacaja 4.436.951,54
Paragominas 26.166.637,31
Parauapebas 159.275.183,63
Santarém 23.208.669,62
Tucurui 40.387.635,85

Fonte: Governo do Estado do Para. Secretaria da Fazenda - Diretoria
do Tesouro Estadual 2019.
Obs.: Deduzidos 20% de contribuicdo ao FUNDEB

% Com sede em Tucurui até o primeiro semestre do ano de 2019.
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TABELA 04 - REPASSE DE ARRECADAGAO DE IPI AOS
MUNICIPIOS 1° SEMESTRE DE 2019

MUNICIPIOS TOTAL DO SEMESTRE
Baido 62.911,04
Belém 5.059.371,75
Breu Branco 119.119,86
Goianésia do Para 99.333,22
Itupiranga 122.510,97
Jacunda 86.088,79
Maraba 2.079.375,30
Nova Ipixuna 59.599,93
Novo Repartimento 178.799,79
Pacaja 129.133,18
Paragominas 761.554,65
Parauapebas 4.635.550,04
Santarém 675.465,86
Tucurui 1.175.443,04

Fonte: Governo do Estado do Para. Secretaria da Fazenda - Diretoria do
Tesouro Estadual 2019.
Obs.: Deduzidos 20% de contribuicdo ao FUNDEB

Deste modo, tanto no raio de acdo, de influéncia imediata de Tucurui, como
considerando o espaco sub-regional, a cidade se apresenta como um importante centro
econémico. Tanto no que confere ao ICMS (tabela n° 4) e ao IPI (tabela n° 5), a superioridade
de arrecadacdo de Tucurui frente aos municipios que fazem limites com seu territério e com
0s da Regido de Integracdo do Lago de Tucurui é bastante expressiva. Ultrapassa Santarem,
uma das cidades médias da Amazonia (TRINDADE JR., 2012), ficando atras de Belém (19),
Parauapebas (2%), Maraba (3?).

Uma importancia econbmica, quanto ao repasse de arrecadacdo de impostos que
coloca Tucurui na classificacdo de 4% maior arrecadacdo do Estado do Para, no conjunto de
144 municipios que o Estado possui. Seu indice de participacdo apresentado no ano de 2018,
segundo a SEFA (Diretoria do Tesouro Estadual — indice dos Municipios -2018) representou

um percentual de 4,65 % do total arrecadado no Estado (Tabela n° 05).



Tabela 05 — indice de Participacido dos Municipios Paraenses

no Produto de Arrecadacgdo do ICMS — (as 10 maiores / ano 2018).

MUNICIPIOS %
Belém 15,96
Parauapebas 11,38
Maraba 6,14
Tucurui 4,65
Ananindeua 3,09
Castanhal 2,54
Paragominas 2,36
Santarém 2,06
Oriximina 1,99
Canda dos Carajas 1,73

Fonte: Governo do Estado do Para.

Organizagdo: Veridiana Pompeu.

. Secretaria da Fazenda -
Diretoria do Tesouro Estadual 2019. Indice dos Municipios.
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Internamente, isso se explica pela sua base econémica que apresenta na industria a sua

maior participacdo advinda da industria de geracdo de energia elétrica da UHE-Tucurui,

seguido dos servicos e em ultimo a agropecuaria (Tabela n° 06).

Tabela 06 — BASE ECONOMICA DO MUNICIPIO DE TUCURUI
(2012 -2016) — VALORES ADICIONADOS EM MIL REAIS.

ANO  AGROPECUARIA INDUSTRIA SERVICOS*  Administrac&o,
Salde e Educacao
Publicas e
Seguridade Social
2012 66.040 2.069.741 387.226 314.281
2013 80.017 2.826.568 355.432 316.100
2014 80.017 1.926.019 460.224 391.199
2015 89.189 3.313.252 488.653 419.198
2016 107.741 3.167.467 540.417 419.198

*EXCLUSIVE ADMINISTRACAO, DEFESA, EDUCACAO E SAUDE PUBLICAS E
SEGURIDADE SOCIAL.

Valor Adicionado em mil reais.

Fonte: Anudrio Estatistico 2019 — Economia — Fapespa

Organizacgdo: Veridiana Pompeu.

Assim, Tucurui vem se constituindo n3o apenas como um importante “nod” de

circulacdo de capitais, mercadorias, informacdes e pessoas, mas como um importante “nd” de

distribuicdo de comercio e servigos. A instalacdo de empresas originarias de Tucurui em
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outros municipios realca a expansdo e crescimento das interacdes espaciais partindo da cidade

de Tucurui para outros centros urbanos. Os dados obtidos na Junta Comercial do Estado do

Para ano 2019(Quadro n° 07) reforcam que tal representatividade além de concentrar
nas cidades de sua regido imediata como: Breu Branco, Novo Repartimento, Goianésia do
Pard, situa-se também em cidades que possuem uma praca comercial com a mesma ou maior
competitividade que a de Tucurui, como: Altamira, Ananindeua, Belém, Castanhal, Marabé e
Parauapebas.

Quadro n°07: Empresas com sede em Tucurui presentes em outros municipios
(empresas com o cadastro ativo).

Altamira 11 empresas

Novo Repartimento 10 empresas

Breu Branco e Maraba 9 empresas
Tailandia 8 empresas

Goianésia do Para 6 empresas
Parauapebas 5 empresas

Canad dos Carajas, Jacunda e Pacaja 4 empresas
Castanhal 3 empresas

Ananindeua, Barcarena, Belém e Moju 2 empresas

Abel Figueiredo, Acara, Almeirim, Bom Jesus
do Tocantins, Nova Ipixuna, Santarém,
Tucamd, Tomé-Acu, Q/itéria do Xingu e 1 empresas
Uruara.

Fonte: Junta comercial do Estado do Para (2019).

Novos elementos tecem a estrutura da rede urbana e ddo novas teias e amarras as
relacGes econdmicas e culturais de Tucurui, o que vem ressaltar a trajetoria das diferentes
funcionalidades assumidas por Tucurui na divisdo Territorial do Trabalho e de sua
centralidade frente as cidades de sua regido imediata oferecida pelo seu potencial de

comunicacéo e articulagdo proporcionado por suas situagdes geograficas (SPOSITO, 2001).

A “ordem do movimento” institui conexdes, nexos e intercdmbios territoriais diversos
em vaérias escalas (PEREIRA, 2014) que ddo a possibilidade de perceber alguns tracos da
dinamica, configuracdo e relacbes espaciais estabelecidos pelos novos eixos de circulacdo em

Tucurui.

Com base nos descritores espaciais minimos intensivos: conexfes, nexos e
intercambios territoriais, utilizados por Pereira (2014) para demonstrar a partir do regime de
mobilidade territorial a territorialidade ribeirinha presente em Cameta-PA, que fizemos o
exercicio de  transportar tal perspectiva metodologica (elegendo as conexBes e 0s

intercambios territoriais) para fazer a leitura, na 6tica dos “novos eixos de circulagdo”, sobre a
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producdo do espaco de Tucurui na rede urbana. Para tanto, tomando como referéncia o
comércio (nas lojas de departamento, rede supermercados, na atividade pesqueira); 0S
servicos (de educacdo de nivel técnico e superior e o de saude de média e alta complexidade,
TVs por assinatura), que sdo presente Tucurui-PA.

Quanto ao descritor — nexos — expressdes invisiveis, relacional, os vinculos afetivos e
simbolicos (PEREIRA, 2014) serdo aferidos na Ultima seccdo como meio de destacar que a
presenca dos novos eixos de circulagdo mesmo tendo suplantado muito da producéo social do
espaco ligado a dinamica ribeirinha, os residuos (LEFEBVRE, 2006), os vinculos se recriam,

se reinventam e resistem em fragmentos do tempo-espago de Tucurui.

Isso se fundamenta por perceber que os “novos eixos de circulagdo” dao forma ao
movimento e criam uma espacialidade no lugar onde séo e/ou estdo instalados, tecem uma
configuracdo de rede urbana pautada em arranjos institucionais (OLIVEIRA & SCHOR,
2010), como os dados das variaveis de servicos e comercio, que redefinem a hierarquia

urbana e consolida a importancia e a centralidade econdmica de Tucurui na regido.

Assim, foram observadas em trabalho de campo as seguintes ligacdes entre Tucurui-
PA com diferentes cidades e escalas. Para a presente pesquisa, baseado em Pereira (2014),
entende-se que as conexdes se definem como a relacdo de utilizar-se de uma determinada
atividade ou servico que permite o contato com outros lugares. E o elo de conectividade que
da suporte fisico para que as interacdes espaciais possam ocorrer. Representados pelos
estabelecimentos comerciais e de servicos, como o0s supermercados, as lojas de
departamentos, clinicas médicas, hospital, porto de pesagem e venda do peixe (no porto do

Onze), universidades publicas e privadas sediadas em Tucurui.

Enguanto, que intercambio ou nas palavras de Corréa (1997) as interacGes espaciais,
estar representado na relacdo de troca, na circulacdo de ideias, produtos, mercadorias. Baseia-
se na interatividade social e econdmica que Tucurui possui seja com a comercializacdo do
peixe, com 0 movimento de pessoas que moram em outros municipios e estudam (fazem
faculdade) ou trabalham em Tucurui, ou que moram em Tucurui, mas exercem suas atividades
profissionais em outras cidades; o debate e a troca de conhecimentos, vivéncia dos discentes
que escolhem Tucurui para sua formacdo académica, a participacdo de pessoas de outras
cidades nas atividades culturais (nos rodeios, nos shows musicais € nas comitivas de
cavalgadas realizados durante a exposicdo agropecuaria de Tucurui) e religiosas (como as
programacOes do Cirio de Nossa Senhora de Nazaré e as comemoracBes de aniversario da

igreja Assembleia de Deus em Tucurui), a relagdo de entretenimento de Tucurui com a
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producédo cinematografia do Brasil e do mundo, a partir do cinema Mobi Cine que estar no

Shopping Tucurui.

3.1 As conexdes que dao “n6” em Tucurui.
3.1.1 Tucurui e as Lojas de Departamentos.

Concluidas as obras da 12 e 22 etapa da UHT desenha-se internamente e externamente
outra configuracdo espacial para Tucurui e regido. O nUmero de trabalhadores na obra é
refletivo apenas aos ligados ao sistema de operacdo da usina; a company town com todos 0s
equipamentos urbanos, como as escolas e o0 hospital ndo se restringem somente para atender
aos trabalhadores da usina e aos seus dependentes; diminuiu o fluxo de pessoas que
utilizavam o aeroporto da cidade de Tucurui. Assim, o cenario que refletia uma Tucurui
organizada para atender ao grande empreendimento hidrelétrico, hoje se apresenta a partir do
comercio e dos servigos uma Tucurui que € energizada pelo proprio potencial alcangcado com
royalties® e outras arrecadagbes de impostos, acompanhada ainda da representatividade
institucional de 6rgdos publicos federais ¢ estaduais ¢ de sua “praca comercial estratégica”

entre 0s municipios a jusante da barragem e 0os municipios da regido do Lago de Tucurui.

Deste modo, Tucurui apresenta segundo o presidente da ACIT um total de quase 4 mil
Cadastro Nacional da Pessoa Juridica, de empresas no comércio de Tucurui, 0 que ndo
representa 0 comércio como um todo, haja vista ter um numero significativo de
microempreendedores que ndo que estdo regularizados junto a Junta Comercial. Muito
diferente, como ja foi observado na entrevista com Sr. Divino Vaz, em que a cidade possuia
apenas 0 Armazém Paraiba como loja de departamento e algumas pequenas lojas e

mercearias.

Entre as lojas de departamentos de maior expressdo na praca comercial de Tucurui
tém-se, atualmente, o Cine Foto Vaz, Comercial Oliveira, Eletro Mateus, Feirdo dos Moveis,
Gazin, Loja Centro, Lojas Americanas, Magazine Liliane. Apenas o Cine Foto Vaz e o
Comercial Oliveira sdo lojas que se originam na cidade Tucurui, a demais lojas de

departamentos por se organizada em rede, possui suas matrizes em outros estados do Brasil.

O Cine Foto Vaz fundado em pleno crescimento econdmico da expressiva construcao

da primeira etapa da Usina Hidrelétrica de Tucurui, ano de 1981, é uma loja em que a

%! Compensacéo Financeira pela Utilizacdo dos Recursos Hidricos — os royalties hidricos de Tucurui —ano 2019
—de 15.591.007,69 R$ - Fonte: http://www?2.aneel.gov.br/ consultado em 03 de janeiro de 2020.
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organizacdo administrativa € realizada pela propria familia. Seu primeiro endereco era na Rua
Lauro Sodré, no antigo centro comercial, na parte “de baixo” da cidade, proximo a beira do
rio Tocantins. Hoje, situa-se em um prédio de trés andares, na Rua Lauro Sodré “parte alta”

nas mediacdes internas do trajeto da BR-422 em Tucurui, no novo centro comercial da cidade.

As mercadorias vendidas no estabelecimento comercial, conforme o questionario de
pesquisa realizado (em junho de 2019) com a gerente da loja, 90% sao da regido Sul e Sudeste
do pais, em especial os méveis que sdo adquiridos nos estados do Rio Grande do Sul, Parana
e Sdo Paulo. Destacou que os produtos que sdo comprados no Estado do Para sdo os da Linha
Tramontina que sdo comprados em Castanhal —PA devido o representante apresentar um
menor valor nos encargos tributarios de frete e compra dos produtos; e que a Loja ja fez
algumas tentativas de adquirir moveis produzidos localmente e na regido, mas devido muitos
fabricantes ndo apresentarem um certo grau de “padrao de qualidade” ha a dificuldade de
comprar internamente. Ponderou também, que houve a investida, considerando o grande
potencial de pesca e turistico do rio Tocantins e do Lago de Tucurui, de uma producgéo
industrial com a empresa NORFIBRAS com a fabricagdo de lanchas, barcos em fibras e
caixas d’aguas, mas devido as dificuldades apresentadas em fazer o transporte desse tipo de

mercadorias para outras localidades do Estado foi suspensa a producéo.

Sobre a relagdo de venda com municipios vizinhos a Tucurui, a geréncia destacou nao
ter filiais em outras cidades, mas que em Novo Repartimento ha uma ligacdo da loja por ser
administrada por membros da familia Vaz (Figura n° 36); que a loja em Tucurui recebe em
determinadas datas, geralmente entre os dias do final e inicio de més, pessoas que vém de
onibus fretado de comunidades rurais da zona rural de Breu Branco para fazerem compra. A
empresa ainda possui o sistema de compras com carné de prestacdo e a informatizacdo dos
cartbes de créditos, ndo realiza a venda e atendimento virtual, apenas se utilizam desse
mecanismo, as redes sociais, como o face book para fazer a divulgacdo dos produtos e
promocdes da loja. Seu quadro de funcionarios € composto por pessoas que residem em

Tucurui.
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Cine Foto Vaz — Rua Lauro Sodré n2 534 — Bairro Centro Tucurui-PA.

CINEFOTO ELETRO VAZ
VAZ
TUCURUI-PA NOVO REPARTIMENTO-PA

Instalacdo: 01/01/1981

Fornecedores:

90% Regido Sul / Sudeste (Mdveis): Estados — Rio Grande do Sul, Parana S&o Paulo.
Linha Tramontina: Castanhal-PA.

Figura — 36: Rede de Interacdo - CINE FOTO VAZ -Org. Veridiana Pompeu — junho/2019

O Comercial Oliveira Mdveis e Eletrodomesticos Ltda, conforme informacg6es obtidas
a partir do questionario de pesquisa realizado, em junho de 2019, com a assistente do
Recursos Humanos da empresa — o processo de criacdo do estabelecimento comercial estar
relacionado com a dindmica de atracdo proporcionada com as promessas de trabalho e de
desenvolvimento econémico que Tucurui teria com a construcdo da barragem. Assim, inicia-
se quando o proprietario da loja o Sr. Clodoaldo Oliveira natural do Maranhdo migra para
Tucurui no ano de 1977 para trabalhar como ajudante na construcdo civil nas obras das casas
da Vila Temporaria | e depois passa a exercer atividades no comércio em Tucurui, como
vendedor na Loja do Armazém Paraiba, onde consegue vislumbrar o potencial de vendas que
Tucurui possuia e iniciou em 1981 seu préprio negdcio com o Crediario Oliveira, fazendo
vendas a crediario de casa em casa pelos bairros da cidade de Tucurui, em um primeiro
momento com uma bicicleta cargueira, depois com a ampliacdo das vendas e da demanda,

utilizou-se de veiculo automotivo, uma Kombi, para vender suas mercadorias.

A primeira loja na cidade de Tucurui, Rosa Maria Martins, é constituida no ano de
1997 em um prédio alugado préxima a antiga COBAL-Tucurui, onde outrora passava 0S
trilhos da E.F.T., na Rua Santo Antdnio, nas proximidades da Feira Municipal Crescéncio
Barroso. Em setembro de 2010 a razdo social € nomeada de Comercial Oliveira Mdveis e
Eletrodomésticos Ltda. Com o fluxo comercial sendo intensificado e o crescimento do

coméreio direcionado para a parte de “cima da cidade”, acompanhada da aquisi¢ao de prédio
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préprio, o estabelecimento comercial no ano de 2012 passa a ter como endereco a Rua Lauro

Sodré, na “fronteira” entre a Tucurui da parte de baixo e a Tucurui da parte de cima.

No que diz respeito a origem das mercadorias vendidas na Loja a ligacdo envolve
todas as regides do Brasil. Da regido Nordeste, o estado em destaque estar o Maranh&o com o
fornecimento de redes e de estofados. Na regido Sudeste, nos estados de S&o Paulo e Minas
Gerais concentram os produtos da Linha Branca (Eletrodomésticos). A regido Sul estar na
aquisicdo de artigos de cama, mesa e banho. Com regido Norte, possui uma ligagdo com o
Amazonas, de modo particular a capital — Manaus — de onde vem as mercadorias de
eletroeletronicos ( tvs, aparelhos de som da marca Semp Toshiba) e reldgios; no estado do

Para também tém como fornecedores em Belém e Maraba.

Com relagdo a participagdo e interagdo comercial com os municipios vizinhos a
Tucurui, o Comercial Oliveira possui filial em Breu Branco-PA (com CNPJ desde abril de
1987), Novo Repartimento-PA (20/07/2005), Tailandia-PA (14/08/2012) e Jacunda-PA
(28/03/2017) (Figura n° 37). Com exce¢do da Loja em Jacundd, todos oS outros
estabelecimentos comerciais possuem predios proprios, seu sistema de vigilancia estar
relacionado a funcionéarios ligados ao proprio estabelecimento comercial. H& entrega de
compras na localidade Bom Jesus na Zona do rural do municipio de Tucurui, possui clientes
que vem do Baixo Tocantins, como Baido, fazer compras na loja e neste caso o caminhéo-
bad da Loja Comercial Oliveira desembarca a mercadoria, no porto de
embarque/desembarque das embarcacfes que fazem linha de Cameta-Mocajuba-Baido para
Tucurui (Figura n°38). Sobre o atendimento de venda virtual a empresa ndo possuli,

estabelecem apenas midias de propagandas na radio, instagram e na face book.
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Comercial Oliveira: Filiais e Fornecedores.

BREU BRANCO
(Razdo Social desde 1987)

NOVO REPARTIMENTO
(2005)

TAILANDIA
(2012)

JACUNDA
(2017)

Instalacdo: 20/03/1997
Endereco: Rua Lauro Sodré n® — Jaqueira/centro Tucurui-PA.
Fornecedores :

Regido Norte: Regido Sudeste:

Manaus-AM (relégio/oriente, central de ar/Eletrolux, Sao Paulo — SP (tapete, Eletrodomésticos/ ELETROLUX,
TVs/ Semp Toshiba) cozinhas ITATIAIA)

Marabé — PA ( Estofados/Titanio) Santana de Parnaiba - SP (eletrodomésticos industriais/

Marchesoni)
Ibitinga — SP (cama, mesa e banho)
Uberlandia — MG (prato)

Regido Nordeste: Regido Sul

Teresina — PI (bicicleta / bic Houston) Doutor Pedrinho — SC (cama, mesa e banho / Hedrons)
Imperatriz — MA (Colchdo / Topazio)

Camacari- BA (material de construgdo/caixa d’agua/

FORTLEV)

MA —redes

Figura — 37: Rede de Interacdo - COMERCIAL OLIVEIRA. Org.: Veridiana Pompeu — junho/2019

Figura — 38: — Porto da Feira Municipal — desembarque mercadoria da Loja Comercial Oliveira para ser
transportadas para o baixo Tocantins. Foto: Veridiana Pompeu — Trabalho de Campo - jun.2019.
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De modo geral, estes estabelecimentos comerciais, Cine Foto Vaz e Comercial
Oliveira, sdo empreendimentos familiares, administrados por seus proprios membros, 0s
meios de transporte usados na circulacdo das mercadorias que chegam ao estabelecimento séo
feitos por caminhdes das transportadoras ligadas aos fornecedores dos produtos/marcas
contratados, quanto a entrega das mercadorias em domicilio sdo realizadas por caminhdes-

baus dos préprios estabelecimentos comerciais.

S&o estabelecimentos em que as redes relagbes comerciais de venda sdo mantidas
principalmente com as cidades locais imediatas, interligadas via terrestre, mas que apresentam
uma rede de relagdes de compra além da cidade média de Maraba, da Metropole Belém;
possui intercdmbios com outros espacos do pais. O capital das empresas é gerado pela propria
circulacdo do processo de compra e venda estabelecido pelo comércio de Tucurui e regido.
Agregam uma forca de trabalho de funcionarios que nasceram e/ou possuem residéncia em

Tucurui.

Diferente das conexdes estabelecidas das outras lojas de departamentos sediadas em
Tucurui, em que as redes de relacdes tecidas tém seu nucleo gestor e administrativo em outras

localidades, fora até mesmo da regido Amazonica.

Como o Armazém Paraiba, a primeira loja de departamento em Tucurui. Originada
pelos seus fundadores em Bacabal — MA, se instala em Tucurui-PA, no ano de 1975 — periodo
auge da construcdo civil de obras ligadas a 1% etapa da UHT-, na Avenida Assis de
Vasconcelos no bairro da Matinha, onde se concentrava a dinamica e fluxo comercial da

Tucurui dos anos 70.

Com a expansdo da mancha urbana da cidade e o seu crescimento comercial e em
virtude das cheias do Rio Tocantins que atingiam a parte baixa da cidade, no antigo centro
comercial, a Loja foi transferida para a parte alta da Rua Lauro Sodré (na mediacédo
intraurbana da BR-422 em Tucurui) e ampliada. Passando pela sofisticacdo interna de ter um
ambiente climatizado e com a venda de roupas para um publico de maior poder aquisitivo, o

Magazine Paraiba, uma loja vitrine dentro do proprio Armazém Paraiba.

O Armazém Paraiba de Tucurui possui sua matriz de gestdo regional e o seu CD —
Centro de Depo6sito em Belém-PA, a aquisicdo das mercadorias € feita em varios locais do

pais que abastece Belém/matriz para depois abastecer a loja em Tucurui (Figura n° 39).

No entanto, a rede de relacdo tecida administrativamente faz parte do grupo

Sociedade Comercial Irmas Claudino -socic s/a ( Credi Shopp, Onix, Houston, Harley, Séo
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Luis Shopping, Répido & Longo Transportadora) que tém em S&o Paulo sua sede
administrativa. O que revela que o capital da empresa é abastecido por outros ramos de
atividades e a gestdo da empresa se da de modo hierarquizada.

Em entrevista (junho de 2019) com o gerente local, ao perguntar se 0 Armazém
Paraiba estaria “fechando as portas” em Tucurui, por conta da liquidagao total dos produtos da
linha branca (eletrodomésticos) e linha marrom (estofados, camas) e das mudancas e reformas
que o prédio estava passando, a resposta destacada foi de negativo; o Armazém Paraiba
continua em Tucurui com as vendas de calgados e roupas, 0 que ocorre que a geréncia geral
da SOCICA S/A concedeu ao Magazine Luiza®* o direito de vender méveis, eletrodomésticos
e celulares nos locais que o Armazém Paraiba possui lojas. Refor¢ando essa perspectiva da
producdo do espaco de Tucurui a partir do comércio das redes de lojas de departamentos.

As interagdes espaciais de Tucurui a partir do ARMAZEM PARAIBA.

Bacabal-MA Belém-PA SOCIC S/A
ORIGEM SUB- SAO PAULO

1958 MATRIZ SEDE ADM.

ARMAZEM
PARAIBA

TUCURUI-PA
1975

Figura — 39: Rede de Interagio - ARMAZEM PARAIBA —Org.: Veridiana Pompeu — junho/2019

O inicio dos anos 2000 vai representar a mais recente conexao estabelecida em
Tucurui tanto com a implantacdo de cursos técnicos e superiores e ainda com a chegada ao
comércio de outras Lojas de Departamentos como a Loja Centro (1999), Feirdo dos Mdveis
(2003), Liliani (2013), Lojas Americanas (2017), Gazin (2017), Eletro Mateus (2017).

A interacdo espacial que Tucurui passa a ter agora, com estas Lojas de Departamentos,
sdo marcadas por uma dindmica comercial que trabalha em rede. Em que tanto ha um sistema
de organizacdo de vendas, de integracdo das cidades que sediam as lojas, quanto ha uma

diversificacdo das atividades comerciais (de magazine a consorcios).

*> 0 Magazine Luiza foi inaugurado em outubro de 2019 em Tucurui-PA. N3o obtivemos contato com sua
geréncia durante o Trabalho de Campo.
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Assim Tucurui passa representar com a Loja Centro um “né” de articulagdo na regido,
tanto com as cidades do Lago de UHT, quanto com as cidades a jusante a barragem. Em
entrevista com a gerente geral em Tucurui (junho de 2019), foi destacado que a Loja Centro
possui atendimento virtual pelo site e que a Loja de Tucurui faz entregas de compras, no
prazo de 20 a 30 dias, na zona rural de Tucurui e diferentes das outras lojas de departamentos,
a loja de Tucurui abastece outras cidades (Figura n® 40), como as cidades de Baido, Mocajuba
e Cameta. O que revela o uso do Rio Tocantins, na utilizacdo do transporte fluvial, com o
fretamento dos barcos que fazem linha/viagem para essas cidades.

Figura — 40: Eletrodomésticos que serdo colocados no barco para abastecer filial em Baido. Foto: Veridiana
Pompeu — Trabalho de Campo — out.2019.

Marcada pela estreita relacdo do Estado do Maranhdo com o Sudeste paraense, a Loja
Centro surge no Para da sociedade estabelecida entre o Sr. Admilson Lopes (ex-gerente de
loja do Armazém Paraiba em Tucurui) com o Sr. José Raimundo que possuia em Acailandia-
MA uma loja e objetivava ampliar seus negocios para o estado do Parad. Assim no ano de 1999
quando o Sr. Admilson Lopes iniciava negocio proprio em Novo Repartimento-PA deu-se a
criacdo da Loja Centro no Pard, mas considerando as infraestruturas urbanas de Tucurui, a
cidade passou a ser matriz no Pard, elo de ligagdo para a criacdo de outras filiais em Baido,
Mocajuba, Cameta, Breu Branco, Goianésia, Tailandia, Pacaja, Altamira, Marabd e

Parauapebas.
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Em Tucurui a Loja Centro possui dois estabelecimentos comerciais, um localizado na
area central do comércio de Tucurui, na rotatoria da Pragca do Rotary, na confluéncia entre a
Avenida Sete de Setembro e a Rua Lauro Sodré, duas vias de grande circulacdo e
concentracdo de servigos e comércio. O outro estabelecimento fica situado no bairro do Getat,
bairro que a principio foi criado em parceria entre a Prefeitura Municipal de Tucurui (12
Gestdo/Claudio Furmam — 1983 a 1988) e o Governo Federal representado pelo Grupo
Executivo das Terras do Araguaia-Tocantins para responder a demanda demografica de
Tucurui nos anos de 1980 que se apresentava com um grande déficit de moradia. Assim por
conta do crescimento demografico e espacial de Tucurui e favorecido ainda pelos menores
valores dos aluguéis e/ou compra de imdveis, hoje é um bairro que se caracteriza por ser um
nicleo secundario de atividades (CORREA, 1995), ligadas ao comércio e servicos. No
comeércio ha uma concentracdo de lojas de varejos ligadas a venda de roupas, dois
supermercados (Supermercado Fonseca e outro do Grupo Supernorte), bares e mercearias,
dois postos de combustiveis (Posto de Gasolina Laiza e o Posto SP), oticas, farmacias,
panificadoras; nos servicos: escolas de ensino infantil e fundamental (nos bairros que sdo
extensdo ao Getat o ensino médio (bairro Carajas) e creche (no Nova Conquista), apresentam
na area da salde: os servicos ambulatoriais, Centro de Saude, Centro de Referéncia da
Assisténcia Social — CRAS do Getat, consultério dentario. O que revela que o processo de
expansdo urbana de Tucurui foi acompanhado de alguns nexos que caracterizam a
urbanizacao do territério ( SANTOS, 2005), isso porgue, entre outras razdes a instalacdo de
um empreendimento comercial em um bairro periférico, (a exemplo de uma loja de
departamento estruturada em rede como a Loja Centro), mesmo tendo adaptado-se em
algumas caracteristicas locais, trouxe uma organizacao, estigmas de vendas( como compra no
cartdo de crédito, disposicao/organizacdo do layout da loja) praticados em centro urbanos

maiores.

Também com a Loja Centro, Tucurui tem assumido um importante papel de conexao
do comércio no ramo de lojas de departamentos entre a regido do Baixo Tocantins e a regido
da Transamazbnica, no que confere a distribuicio de mercadorias e 0 gerenciamento

interligado com matriz Loja Centro/Tucurui (Figura n° 41).

Compondo também a configuracdo da rede urbana — Comércio: Tucurui-Maranh&o as
lojas de departamentos: Feirdo dos Moveis Magazine, Magazine Liliani e Eletro Mateus séo
outros exemplos dessas conexdes do comércio em Tucurui, ja consumada a implantacdo da
UHT.
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Foram instaladas respectivamente na cidade de Tucurui nos anos de 2003, 2013 e
2017. A Feirdo dos Mdveis e Liliani tém na cidade de Imperatriz-MA suas matrizes e a Eletro
Mateus em Balsas-MA. S&o redes de lojas em que suas mercadorias séo adquiridas a partir de
compras com 0s representantes das marcas, “os fabricantes” de suas linhas de vendas (linha
branca, linha marron, cama-mesa-banho, portat€is, eletroeletrénicos) em que em sua maioria

concentram-se essa producdo na regido sudeste e sul do pais.

A distribui¢do das mercadorias do Feirdo dos Mdveis Magazine e da Liliani Magazine
vem direto dos centros de depdsitos de suas matrizes (Figura n® 42 e n° 43), ja a Eletro Mateus
a organizacao estabelecida apresenta um itinerario em que o fabricante emite as mercadorias
ao C.D (Centro de Depdsito) em Sdo Luis-MA que abastece os C.Ds do Parg, sendo que o
deposito central de Tucurui fica em Parauapebas( Figura n° 44). Perguntados as suas
geréncias sobre o atendimento de venda virtual apenas a Feirdo dos Méveis destacou que nao

realiza esse tipo de servigo.

Sobre as interacbes das Lojas de Tucurui com a zona rural do municipio e suas
interacdes espaciais, no que diz respeito se sdo abastecidas pela de loja de Tucurui, a resposta
das geréncias foram: Feirdo dos Moveis Magazine — a loja faz venda/entrega na zona rural do
municipio de Tucurui, com exce¢do das localidades que ficam no Lago de Tucurui, possui
vendas nas localidades que estdo ao longo da rodovia Transcameta — BR-422, trechos do km
50 até Cametd, o que representa a ligacdo da loja Tucurui com Baido ( na parte do municipio
ligada a Transcametd) e com Cameta ( localidades ligadas a Transcameta e o nucleo sede — a
cidade de Cameta), assim sendo, o transporte utilizado é via terrestre com caminhdo da
proprio da loja). Tanto a Liliani Magazine e a Eletro Mateus possuem venda/atendimento
virtual e ndo fazem entrega na zona rural de Tucurui. As trés possuem em seus cadastros
clientes moradores das ilhas, e que suas entregas vao até ao porto do kmll, quando a

aquisicdo da compra é feita a vista.

Saindo dessa configuracdo da rede urbana — “Comércio: Tucurui-Maranhdo”,
estruturando a rota com a regido do Centro-Sul do Brasil, Tucurui estabelece uma relacéo
comercial com o Rio de Janeiro-RJ sede das Lojas Americanas que em Tucurui foi instalada
em fevereiro de 2017 — (Figura n° 45) e com Douradina-PR com a instalacdo da GAZIN
Magazine em abril de 2017 — ( Figura n° 46).

Assim, pode se perceber a partir das Americanas que Tucurui continua mantendo sua
relacdo comercial com a capital do Parg, haja vista que o C.D das Americanas/Tucurui estar

localizado em Belem-PA. A informatizagdo do seu sistema de compras pela internet
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proporciona a integracdo de espagos ndo continuos e 0 acesso as mercadorias da Loja, 0 que
foi constatado durante a pesquisa de campo, quando a geréncia da loja teve que atender um
cliente que veio retirar na loja Americanas/Tucurui um produto que o irmao em Mocajuba-PA

havia comprado pela internet nas Americanas.

Com a GAZIN, verificou-se, 0 estreitamento da ligacdo empresarial do Parana com
Tucurui via Centro-Oeste, alicercado pelo rastro de expansdo de empreendimentos comerciais
e agropecuarios impulsionados pelo agronegécio do corredor da soja que interliga o centro-
oeste a AmazoOnia. Isso ganha “forgas”, pois o grupo atua ndo apenas em Lojas de
departamentos, mais também em diferentes atividades ligadas a pecuéria, posto de gasolina,

consorcios (de casas, carros, motos), empréstimos e consignados.

O surgimento de filiais da GAZIN vindo pelo Estado do Mato Grosso, adentrado no
Par4, na mesorregido do Sudoeste do Para, pela regido conhecida por “regido da
Transamazonica” (Novo Progresso, Itaituba, Trairdo, Ruropolis, Medicilandia, Brasil Novo,
Altamira, Anapu, Novo Repartimento) e chegando a Tucurui pela BR 422, desenha essa nova
interacdo espacial que Tucurui possui via Loja de Departamento (GAZIN) na rede urbana

com o Sul do Brasil.

Ao ser perguntado, em trabalho de campo (junho de 2019), ao gestor da loja
GAZIN/Tucurui, sobre a relacdo abastecimento comercial em outras cidades e a
entrega/venda na zona rural do municipio, destacou que o método de trabalho do
abastecimento de mercadorias da GAZIN ¢é organizado a partir de um C.D (Central de
Depésito) que faz a distribuicdo e Tucurui estar ligado ao C.D que fica na cidade de
Redencdo-PA; entrega na zona rural em um raio de acdo de 50km da sede do municipio; O
Grupo possui atendimento virtual, mas o processo de compra/entrega € feito direto entre o
cliente e a loja virtual, a compra é entregue no endereco do cliente, ndo ha retirada dos

produtos na loja fisica.

Outro questionamento foi - considerando o momento de “crise politica” local que
Tucurui estava vivenciando, acompanhada de uma baixa na economia do comércio local,
devido aos atrasos dos pagamentos do funcionalismo publico municipal e a fragilidade de
geracdo de renda -, por que a GAZIN escolheu Tucurui, para sediar mais uma de suas filiais?
Quais as potencialidades que Tucurui oferece?. Sua reposta destacou: “que a empresa faz um
estudo de mercado e Tucurui possui 0 comércio mais forte da regido, os royalties provenientes
da UHT apresentam uma certa garantia para circulacdo do dinheiro na cidade; o nimero de

habitantes, entre os quais, alguns apresentam uma renda mensal significativa por serem
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empregados em 6rgdos publicos federais, como os funcionarios da Eletronorte, do INCRA,;
outra questdo se relaciona ao grande Lago, o seguro defeso que muitos pescadores de Tucurui
e regido recebem sdo aplicados na praca comercial de Tucurui; o relevante nimero de pessoas
aposentadas e ligadas ao funcionalismo publico estadual na éarea da educacdo, saude e
seguranca sdo um dos elementos que a GAZIN avaliou como relevantes de ter uma filial em
Tucurui” e a “promessa” com o funcionamento das eclusas em Tucurui, a “fluidez” da
circulagido de mercadoria sera melhor, diminuira as dificuldades em transportar “no inverno”,
visto as condi¢des de trafegabilidade das estradas do Pard no periodo chuvoso, ha uma queda
de vendas e com ela (a eclusa), Tucurui seré esse elo do comércio das regides.
Lojas de Departamentos advindas de fora da regido: LOJA CENTRO, FEIRAO DOS MOVEIS,

LILIANI, ELETRO MATEUS, LOJAS AMERICANAS, GAZIN.
llustracdo Esquematica da rede de interagdo.

Loja Centro: Rua Lauro Sodré n° 3 — Centro — Tucurui-PA.

Dom _

Eliseu — PA A AITILANDIA
— NI

(1995) M- wrATRIZ - aD95)

CAMETA-PA

BAIAO-PA MOCAJUBA-PA

Figura — 41: — Rede de Interacdo -LOJA CENTRO - Org.: Veridiana Pompeu — junho/2019

FEIRAO DOS MOVEIS MAGAZINE — Rua Lauro-Bairro (S30 José) Centro - Tucurui-PA.

TUCURUI-PA
1999

Figura —42: Rede de Interagdo - FEIRAO DOS MOVEIS -Org.: Veridiana Pompeu — junho/2019
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Magazine Liliani — Rua Lauro n2 584 Bairro S3o José (Centro ) - Tucurui-PA.

TUCURUI-PA
-

Figura — 43: Rede de Interagio - MAGAZINE LILIANI —Org.: Veridiana Pompeu — junho/2019

Eletro Mateus: Avenida Sete de Setembro n2 48 — Cohab Tucurui-PA.

FABRICANTE ' ‘ ‘

ELETRO
MATEUS
TUCURUI-PA
2017

Figura — 44: Rede de Interagdo— ELETRO MATEUS -Org.: Veridiana Pompeu — junho/2019

LOJAS AMERICANAS S.A — Rua Lauro Bairro Sdo José (Centro) Tucurui-PA.

LOJAS
AMERICANAS
TUCURUI-PA
2017

B e

Figura — 45: Rede de Interagcdo — LOJAS AMERICANAS —Org.: Veridiana Pompeu — junho/2019
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GAZIN - Rua Lauro n2 725 Bairro Sao José (Centro) Tucurui-PA.

cD
REDENGAO-
PA

GAZIN
TUCURUI-PA
2017

Figura -46: Rede de Interagdo — GAZIN -Org.: Veridiana Pompeu — junho/2019

Para tanto, ao fazer-se uma sobreposicdo de todas ilustracdes esquematicas elucida o
quanto que Tucurui tém firmado a “feicdo/face” de “nd” de articulagdes, no que diz respeito
ao comércio/lojas de departamentos, entre cidades proximas ao seu limite territorial quanto de
areas distantes, que apresentavam pouca ou nenhuma relagcdo econémica. Ha de se ressaltar
que as péssimas condicdes de trafegabilidade da rodovia (BR 422) que interligam Tucurui
com o Baixo Tocantins (Baido, Mocajuba e Cametd) e com 0s municipios da Transamazonica
Novo Repartimento, Pacaja, dificultam ter uma interacdo maior, principalmente no periodo

chuvoso, as interacdes espaciais diminui significativamente sua frequéncia e intensidade.

3.1.2 Tucurui e o Setor Supermercadista

Dando seguimento a analise da variavel — comércio, os dados obtidos, em observacéo
de campo, a partir do setor supermercadista em Tucurui mostram que ha um total de seis
empreendimentos comerciais (classificados, considerando sua area de abrangéncia e adaptado
a realidade de Tucurui, em porte médio e grande): Supermercado Fonseca, Supermercado
Bueno, Supermercado Lider, Supermercado Fort Super, Supermercado Super Carajas,

Supermercado Supernorte, todos tem em Tucurui seu local de fundacgéo e gestéo.

Destes supermercados, apenas o do Grupo Supernorte possui cinco estabelecimentos
comerciais distribuidos em pontos estratégicos dentro da cidade de Tucurui (Figura n® 47),
sendo Supernorte Vila (bairro — Vila Permanente), Supernorte Matriz (bairro Sdo José /
Centro), Supernorte Express (bairro Jardim Marilucy /divisa com o bairro da Cohab),
Supernorte Getat ( bairro Caripé/Getat), Supernorte Atacado ( bairro Jardim Colorado / BR-
422) e estabelecimentos comerciais na regido imediata, como nas cidades de Breu Branco,

Novo Repartimento, Pacaja.
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Pontos de Localizacao dos Supermercados do Grupo Supernorte no Para
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Figura — 47: Mapa: Localiza¢des dos Supermercados do Grupo SUPERNORTE. Elaborag¢do: POMPEU, V; MARINHO, A.
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Em todos os estabelecimentos supermercadistas € predominante a interacdo espacial
com a regido Centro Sul do Brasil na aquisicdo dos produtos de hortifrutis, de limpeza /

higiene pessoal e as demais mercadorias vendidas nos supermercados.

Segundo a geréncia do Fort Super (pesquisa em junho de 2019), o supermercado surge
em Tucurui e é fruto de uma empresa de hortifrutigranjeiros que fazia a distribuicdo de
hortalicas, verduras, legumes e frutas na regido de Tucurui e em julho de 2010 é criada a
empresa Fort Super Mercado. Destacou ainda que, o sistema de compra dos produtos do
estabelecimento, ocorre com a visita de representantes das marcas dos produtos (por exemplo,
da Garoto, Sinhd) que chegam a cidade para fazerem os pedidos, ou seja, € realizado quando
as empresas que comercializam os produtos procuram o préprio supermercado. A par disso, se
confirma a face dos intercambios que Tucurui possui com o “turismo comercial”, que mesmo
com 0s avangos obtidos com desenvolvimento de compra pela da rede de internet, — ha um
fluxo de funcionarios ligados aos fabricantes e/ou fornecedores das marcas/produtos que vem

para Tucurui no intuito de divulgar e vender produtos ao comercio varejista.

Assim como 0s outros supermercados, exce¢do ao Grupo Supernorte que atua em 5
pontos distintos (bairros) da cidade de Tucurui ( Vila Permanente, Centro/ Séo Jose, Jardim
Mariluciy, Getat e Jardim Colorado) e 3 cidades de sua regido imediata ( Breu Branco, Novo

Repartimento e Pacaja), a atuacdo do Supermercado Fort Super é apenas em Tucurui.

O Supermercado do Fort Super estar localizado no centro da area comercial de
Tucurui, Rua Lauro Sodré — bairro Sdo José/Centro, juntamente com o Supernorte (matriz) e
0 Super Carajas. O Fonseca, o Lider e 0 Supermercado Bueno localizam respectivamente no
bairro do Getat, no Santa Mdnica (préximo a BR-422 sentido Tucurui - Vila) e no bairro
Jardim Colorado (proximo a BR-422 sentido Tucurui - Cametd). E utiliza como instrumento
de divulgacdo as redes sociais (como o facebook) e a moto divulgacdo (uma motocicleta
equipada com caixa de som que circula alguns pontos da cidade Tucurui fazendo propaganda

das promoc6es do supermercado).

O Super Carajas, 0 mais antigo dos seis supermercados, tém sua iniciacdo na década
de 1990 com a instalacdo primeira de uma loja de 1,99 R$, a Carajas 1,99. O que vem
representar na escala local o processo de espraiamento da globalizacdo, marcada pela
infiltracdo de produtos industrializados de fabricacdo chinesa no mercado brasileiro dos anos
90.
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Essa iniciativa de empreendimento comercial tornou perceptivel no espago geogréfico
de Tucurui: a intensidade dos fluxos de mercadorias de produtos fabricados em outros locais
do mundo sendo consumidos na cidade (de modo, mais especifico os “produtos de made in

china”) e a redefinicdo de relagdes entre local e o global, promovendo certo esmaecimento da

denominada hierarquia piramidal (LENCIONI, 2006).

Ja depois de estruturado como um Supermercado em Tucurui, numa variante de porte
médio, uma observacdo a ser destacada, a partir da pesquisa in loco e em conversa com a
geréncia do Super Carajas, que apesar de atuar apenas na cidade de Tucurui, é um
supermercado que apresenta um significativo fluxo de clientes oriundos de varios bairros da
cidade; e isso se comprova pelo servico de entrega de compras em casa para varios bairros da
cidade e se justifica pela adocdo do método “smart” — que se baseia numa organizacéo de
venda que prima por oferecer ao cliente um ambiente com uma boa apresentagdo fisica,
organizado de maneira “inteligente” para atrair o consumidor e isso ocorre utilizando-se de:
televisores com propagandas das marcas dos produtos que sdo vendidos no supermercado,
(estimulando assim o consumo com a aquisicdo de produtos que nem mesmo fazia parte da
lista de compras); na organizacdo estética e distribuicdo dos produtos no saldo do
supermercado (a aparéncia estimula o voltar ao supermercado, o passeio sem intencdo de
fazer compras, mas que no final sempre é comprado algo); o oferecimento de local amplo
para estacionamento dos veiculos automotores para clientes (ter estacionamento tem sido um
atrativo, pois mesmo nao sendo uma metropole, em Tucurui, hd uma grande concentracdo de
carros e motos o que faz com que na area central do comércio seja dificil encontrar local para
estacionar e assim a procura por um estabelecimento comercial que tenha essa comodidade) e

convénios de compras para funcionarios da esfera publica ou privada.

Isso também € observado nos supermercados do Grupo Supernorte (Vila e matriz),
acrescido da parceria estabelecida com o sindicato dos taxistas, possuindo desconto 0s
clientes com compras realizadas no supermercado. Estes estabelecimentos do Grupo
Supernorte em termos de requintes e comodidade possuem amplo espaco de circulacao;
espaco interno com designer decorativos; Sd0 0S que apresentam uma maior insercdo de

estratégias de atracdo ao consumidor, seguido tem-se o supermercado Super Carajas.

Em se tratando da oferta de servigcos complementares os Supermercados do Grupo
Supernorte (Vila e Matriz) sdo 0s que possuem em seus estabelecimentos Postos de
atendimentos bancéarios (caixas eletrénicos). O Supernorte Matriz, no centro comercial de

Tucurui, possui ainda um posto de venda de passagens aéreas (empresa LATAM) e uma Casa
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Lotérica — Mina da Sorte, um suporte de atracdo para compras no supermercado, Visto que,
este posto de atendimento da Caixa Econdmica Federal recebe bastantes pessoas beneficiarias
do Bolsa Familia, aposentados e pensionistas, jA 0 Supernorte Vila, localizado na Company
Town da Vila Permanente, o Unico que possui 2 lojas especializadas dentro do proprio
supermercado, uma loja de artigos de decoracdo de casas & presentes e uma boutique com
roupas, calcados de grifes, atendendo de certo modo, um puablico diferenciado, de maior poder
aquisitivo residente, principalmente, na Vila, dentre os quais destacam-se funcionarios da
Usina de Tucurui; o que de certo modo pode-se dizer que o Supernorte Vila assume a marca
de atendimento — conforto e conveniéncia — empreendidos pelo Supermercado quando a Vila
era quase que restrita aos empregados da constru¢cdo da UHE-Tucurui, adota o perfil de
venda voltado para uma clientela seleta, em que € presente uma concentracdo de pessoas de
um poder aquisitivo muito bom comparado ao nivel econdmico de muitas das cidades da
Amazonia ( resquicios do tempo-espaco que se tinha na Vila no periodo aureo de construcéo

da barragem as maiores rendas salariais).

Em relacdo a organizacdo administrativa, quase todos 0s supermercados estdo
centrados na base familiar, com excecdo do Grupo Supernorte que organizacdo € dada por

socios sem lagos parentescos.

Sé&o supermercados que apresentam um sistema de caixas informatizados e oferecem o
servico de cartdo crédito do supermercado, possuem dentro do proprio estabelecimento
padarias e lanchonetes, os servicos de limpeza sdo mantidos por funcionarios ligados aos
supermercados; em relacao ao sistema de seguranca ha alarme e monitoramentos por cameras,
acompanhado de vigilantes, funcionarios ligados aos proprios supermercados, em um
primeiro momento 0 grupo Supernorte possuia O servigo terceirizado por empresas de
vigilancia, porém, hoje apresenta uma organizacdo diferenciada de vigilantes, denominada de
fiscal contra danos e perdas, uma espécie de equipe de seguranca habilitada em manter a

fiscalizacdo do supermercado, com monitoramento via radio.

Outro ponto relevante apontado pela variavel — comércio (lojas de departamentos e o
setor supermercadista) e tendo como referéncia, principalmente, as Lojas de departamentos do
grupo Loja Centro e os supermercados do grupo Supernorte que o processo de acumulacéo e
producdo de capital materializam-se neste movimento: intra e inter urbano, ou seja, ha uma
organizacdo espacial em Tucurui que se estrutura dentro da prépria cidade e a partir da cidade
com seu entorno, alicercado pela situacio geogréfica favoravel e pelo consumo(SPOSITO,

2001), tanto o Grupo do Supermercado do Supernorte quanto o Grupo da Loja Centro possui
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estabelecimentos dispersos para além do centro principal do comércio da cidade de Tucurui,

em outros bairros, como para cidades da regido imediata.

A atuacdo do Grupo Supernorte vem mostrando como Tucurui tem assumido um
importante papel na rede urbana, ndo mais centrado apenas pela producdo e distribuicdo
energética, mas tem adquirido na atividade econémica do comércio - setor supermercadista,
(assim como, a Loja de Departamentos do Grupo Comercial Oliveira e o comércio da
atividade pesqueira desenvolvida no Porto do Onze, abordada em topico mais adiante), a
solidez, consisténcia do processo de dispersdo comercial de Tucurui para outros centros

urbanos.

A interacdo espacial (CORREA, 2007), ou como aponta PEREIRA (2014)
intercdmbios que se estabelecem a partir destas conexdes do comércio, (Supermercado do
Grupo Supernorte e a loja de departamento do grupo da Loja Centro) configuram-se como
importantes elementos para realgcar o movimento de producéo do espago urbano (Lefebvre,
2004) e para caracterizar a relevancia de Tucurui na constituicdo da rede urbana, no que se

refere ao comércio, como ponto dissipador e de ancoragem.

E outro destaque estar quanto a origem do capital. Do setor supermercadista tanto o
supermercado Lider e o Supernorte possuem outras fontes de capital, o Supermercado Lider
tem no ramo de combustivel — o posto de combustivel Auto Posto Popular Ltda, ligado a
franquia Posto Shell e os supermercados do Grupo Supernorte, no final do ano de 2018,
ampliou para o ramo de farmacia, possuindo em Tucurui duas unidades (farmacias — Rede
Minas Farma Popular) em prédios proximos aos supermercados, uma no bairro do Getat e
outra no Centro comercial de Tucurui — o Supernorte Matriz, que por sua vez 0 Seu
estacionamento do supermercado da acesso ao interior da farmacia. Quanto as lojas de
departamentos que estdo presentes em Tucurui, tanto a rede Mateus, o0 Magazine Luiza,
(inaugurada no més de Setembro de 2019 em Tucurui) e rede de Loja GAZIN possuem outras
fontes de capital, no entanto, apenas a GAZIN que exerce em Tucurui outras atividades, a

exemplo: consorcios de veiculos automotores, empréstimos .

3.1.3 Tucurui e os Servicos de Saude

Outra conexdo relevante de Tucurui na divisdo social do trabalho tem sido nos
servicos ligados a salde de média a alta complexidade. A procura das clinicas médicas e do
Hospital Regional em Tucurui configura uma nova rede urbana ligada a essa prestacdo de

Servigos.
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O Hospital Regional de Tucurui®® desde abril de 1994, quando deixa de ser
administrado pela SEMEL - Servicos Médicos Ltda — prestadora de servicos a Eletronorte,
passa a ser gerido pela Sespa — Secretaria de Saude Publica do Estado do Para.

E considerado um hospital de grande porte com ofertas de servicos de média e alta
complexidade, possuindo um perfil que engloba vérias especialidades médicas e uma equipe
multiprofissional, como o atendimento médicos em ortopedia, neurocirurgia, pediatria,
bucomaxilia, acompanhados de outros profissionais de saude: enfermeiros, assistentes sociais,
fisioterapeutas, fonoaudi6logo, nutricionistas, psicologos. Atende a demanda de 6 municipios
pactuados que compBem a Regido do Lago de Tucurui — Breu Branco, Goianésia do Par3,
Jacunda, Novo Repartimento, Pacajd e Tucurui , totalizando uma populacdo estimada,
segundo o censo do IBGE ( 2010), de 448.900 habitantes. O Hospital recebe ainda a demanda
de municipios ndo pactuados como: Baido, Cameta, Mocajuba, Tailandia, Parauapebas e
outros municipios paraenses que adentram ao hospital por meio do Nucleo de Regulacédo
Interna que atua através do Sistema Estadual de Regulacdo (SER) e Sistema de Regulagédo
(SISREG), e ainda pelo acesso de demanda espontanea através do setor urgéncia/emergéncia
(RELATORIO 2017, HOSPITAL REGIONAL TUCURUI).

Esta conexdo representa para Tucurui um “nd” da interacdo espacial ocasionada pela
procura de servigos na area de saude publica. Segundo dados obtidos no Setor de Estatistica
do Hospital Regional, tendo como parametro a média do més de maio de 2019 mais cinco
meses, foram apresentados os seguintes fluxos dos municipios de origem (Figura n° 48) e a

média de pacientes atendidos pelo hospital, como mostra a tabela n° 07.

** Um ponto a se observado acerca do Hospital Regional estar em sua fundago: junho de 1980, registrando outro exemplo de
empreendimentos trazidos pelo apogeu da construgéo da barragem em Tucurui.



Tabela 07: Estimativa do nimero de pacientes atendidos no
2° semestre de 2019 no Hospital Regional de Tucurui-PA

Municipios atendidos pelo Hospital Maio/2019  + 5meses/2019
Regional Tucurui-PA

ALTAMIRA 3 3
BAIAO 09 31
BELEM 03 04
BREU BRANCO 283 1285
CAMETA 00 02
GOIANESIA 83 429
JACUNDA 41 326
MARABA 01 06
MOCAJUBA 01 03
NOVO REPARTIMENTO 137 625
PACAJA 57 375
TUCURUI 1004 4897
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Fonte: Setor de Estatisticas — Hospital Regional de Tucurui-PA —(Pesquisa realizada em junho /2019 —

Org.: Veridiana Pompeu)
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REDE DE FLUXO DE ORIGEM DOS PACIENTES DO HOSPITAL REGIONAL DE TUCURUI
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Figura 48- Mapa de Fluxos dos Municipios de Origem dos Pacientes do Hospital Regional de Tucurui.
Elaboracdo: POMPEU, V.; MARINHO, A.
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O mapa de fluxos (Figura n° 48), e a tabela n°07 salientam que a grande demanda de
pacientes do hospital estar relacionada aos municipios pactuados, sendo Tucurui 0 municipio
com o maior nimero, por sediar a estrutura fisica do hospital (Av. dos Amazonidas, s/n Vila
Permanente Tucurui-PA); seguida dos municipios de Breu Branco, Novo Repartimento,
Goianésia, Pacaja e Jacunda. Exercendo influéncia, ainda, em outros municipios que nédo
fazem parte da cobertura de atendimento médico hospitalar do Regional de Tucurui, como:
Altamira, Maraba, Belém e os municipios do Baixo-Tocantins: Baido, Mocajuba e Cameta.
Evidenciando uma rede urbana em que a centralidade de Tucurui apresenta-se conjugada
também ao servico de salde de média e alta complexidade como mais um vetor da interacéo

espacial.

Outra conexao que tem se destacado no servi¢o de saude de média e alta complexidade
instalado em Tucurui, na assisténcia do tratamento de cancer, estar a Unidade de Alta
Complexidade em Oncologia Dr. Vitor Moutinho — UNACON — do Governo do Estado do
Pard, implantada pela Secretéria de Estado de Saude Publica — SESPA - administrado por uma
INDSH — Instituto Nacional de Desenvolvimento Social e Humano, segundo a gestéo
hospitalar a Unidade atende pacientes dos Municipios de 3 Regides de Integracdo do Estado
do Para, sendo: a Regido de Integracdo do Lago, Regido de Integracdo de Carajas e da Regido

de Integracdo do Araguaia, somando um total de 34 municipios.

Paralelo ao servico de saude publica tém-se também os servicos prestados pela rede de

salde privada que em Tucurui destaca-se a Clinica Tucurui, IMIMI, Hospital Santa Angélica.

Instalada em Tucurui, desde 1976, a Clinica Tucurui de certo modo vem representar,
no término dos anos de 1970 e nos anos da década de 1980, o suporte de atendimento médico-
hospitalar para a cidade e regido imediata. Porquanto, durante o auge da construcdol? Etapa
da barragem a grande demanda de pacientes e a fragilidade no atendimento da salde publica
geraram por parte de certa parcela da populacdo, geralmente ligada ao setor madeireiro e de
outras empresas ligadas a construcdo da UHE-TUCURUI, a procura pelos servicos e

atendimento de salde na area privada.

A instalacdo da Clinica Tucurui é outro exemplo representativo das mudancas
espaciais internas da cidade, no que diz respeito a entrada de novos equipamentos urbanos que

Tucurui passou a ter e sua localizacdo nas mediacGes internas da BR-422, (na Avenida
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Veridiano Cardoso - na atual &rea central do comércio) a influéncia que eixo rodo-energético

passou a ter na expansdo da malha urbana.

A figura a seguir (n° 49) mostra a primeira arquitetura e instalagdo fisica da clinica,
situada no mesmo endereco, (Avenida Raimundo Veridiano Cardoso — bairro Centro -
mediacBes internas em Tucurui da BR-422), numa Tucurui sem pavimentagdo asfaltica e com
0 numero reduzido de veiculos automotores. Um registro que evidencia as transformacdes de
uma Tucurui que passa a ter suas conexdes na rodovia. De uma paisagem que denuncia
caracteristicas de uma cidade de beira de estrada e os troncos de arvores cortados em frente ao
estabelecimento da clinica, a presenca da atividade do setor madeiro na composi¢do espacial e

econdmica que Tucurui teve em grande nimero nos anos de 1980.

Figura 49— Primeira instalacéo fisica da Clinica Tucurui. Fonte: Arquivos da familia Tavares Mafra.

Segundo o diretor administrativo da Clinica Tucurui (durante aplicacdo do
questionario/ pesquisa de campo em junho/2019) o atendimento ofertado se classifica de
baixa a média complexidade. As formas de pagamento além de constituir o pagamento de
natureza imediata com dinheiro em espécie e seus derivados (cartdo de crédito) a clinica se
alia aos pagamentos vinculados a convénios e planos de salde. A demanda de pacientes
(Figura n° 50) se relaciona principalmente a Tucurui e Breu Branco, recebendo um nimero
significativo da Vila Maracaja de Novo Repartimento-PA, ha ainda pacientes advindos de
Goianésia-PA, Parauapebas-PA, Tailandia-PA, até mesmo de Maraba-PA, que representa um
importante centro econdmico da regido, procuram a clinica em virtude da especialidade de

alguns medicos que prestam servigos & Clinica, a exemplo a especialidade em reumatologia.
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Dentre essa especialidade, a Clinica possui um quadro composto de: clinica médica, pediatria,
ginecologia e obstetricia, medicina do trabalho, psiquiatria, alergologia, endocrinologia,
cirurgia plastica, além de outros profissionais da &rea da saude: dentista, fonoauditlogo,

psicdlogo, nutricionista e fisioterapeuta.

No inicio de seu funcionamento o quadro de seus profissionais da &rea de salde, no
que diz respeito ao seu local de origem representavam significativamente de outros Estados,
de outras regides como: Rio Grande Norte — (estado de origem do proprietario e médico da
Clinica Tucurui), do Rio de Janeiro - regido Sudeste do Brasil; e atualmente possui um
namero expressivo de profissionais da regido Norte, sendo alguns nascidos em Tucurui com
formacéo académica realizada em Belém-PA, outros, seu local de origem s&o de Abaetetuba-
PA e da propria capital do Estado que exercem sua vida profissional (ou ja residem) em

Tucurui.
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REDE DE FLUXO DE ORIGEM DOS PACIENTES DA CLINICA TUCURUI EM 2019
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Figura — 50: Mapa — Rede de Fluxo de Origem dos Pacientes da Clinica Tucurui. Elabora¢do: POMPEU, V. ; MARINHO, A.
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O Instituto de Medicina Interna e Materno Infantil — IMIMI — localizado na Rua Itaipu
— Vila Permanente — é outro exemplo de conexdo em Tucurui, na area dos servi¢cos de salde
de baixa e média complexidade. Sua instalacdo é datada de abril de 1996, momento que a
gestdo do hospital da Company Town (hoje Hospital Regional) ndo mais era vinculada a
SEMEL - Servigos Médicos Ltda - empresa contrata pela Eletronorte para prestar servigo
médico-hospitalar aos seus funcionarios e das empresas ligadas a construcdo da barragem,
como o a Camargo Corréa. Assim, segundo o diretor do IMIMI (pesquisa de campo,
jun./2019), a iniciativa de criar, uma empresa juridica com atendimento médico surge quando
0 hospital passa a ser dirigido pela Sespa - Secretaria de Saude do Governo do Estado do Para
e com a precarizacdo do atendimento, ha o convite por parte do Administrador da usina
Eletronorte/Tucurui aos médicos remanescentes da 12 etapa em criar um atendimento medico

para atender os funcionarios da Eletronorte com qualidade em atendimento.

Atualmente, o IMIMI , recebe pacientes que vem de varios municipios ( ver figura n°
51), como Breu Branco-PA, Novo Repartimento-PA, Pacaja-PA, Anapu-PA, Tailandia-PA,
Goianésia-PA e sdo aqueles que de certo modo representam para regido um poder aquisitivo

elevado.

A entrevista a seguir, concedida pelo diretor do IMIMI é reveladora que Tucurui, a
partir dos servigos prestados pelo IMIMI, ¢ mais um “ndé” na rede urbana, tendo como a
variavel os servicos de saude (de baixa e média complexidade) e por conta dos mesmos a
interacdo espacial de outros municipios com Tucurui passa a ser um movimento
“uniformemente variado”. E uma conexdo representativa de pessoas que procuram 0s Servicos

privado de salde de Tucurui que apresentam certo poder sdcio-econdémico.

“Os locais de onde vem mais, né, ¢ do Novo Repartimento, Maracaja, Pacaja, Breu
Branco, Goianésia, Jacunda, Anapu, Taildndia. Uma coisa que chama atencéo
também é que o pessoal que a gente atende aqui, é pessoal de nivel sécio-econdmico
bem mais alto e normalmente sdo pessoas que sdo culturalmente diferentes do
pessoal daqui. Significa o qué? Que é gente que vem do Rio Grande do Sul, que vem
de Santa Catarina trabalhar na regido, entdo tém um poder aquisitivo maior e
procura a gente.(...) Normalmente os pacientes vem triado, né; sdo pessoas que
passaram em varios lugares, servicos publicos e privado ndo conseguem resolver,
entdo eles vem pra ca.(...).

Os médicos que trabalham aqui sdo de fora, a maioria € gente que vieram de outros
estados, né.(...).

O pessoal que a gente atende aqui é fora do padrdo da regido, vem de fora, cultura
diferente. (...).

Entdo, o que a gente t4 observando que o pessoal, por exemplo, Tailandia é muito
mais perto de Belém e pessoal procuram vir pra cd, né?! Anapu é quase que em
Altamira, mas o pessoal prefere vir pra c4, apesar da distancia eles preferem vir pra
ca. Mas, s que o pessoal que a gente atende, que a gente observa € o seguinte, ndo é
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o pessoal nativo da regido! E o pessoal que veio, por exemplo: o cara veio 14 do
Espirito Santo e montou um supermercado |4 no Repartimento, 14 em Pacajé. Entéo,
ele tem um poder aquisitivo muito maior, né! e ttm uma cultura diferente! Ele acha
que investir em salde é, gastar dinheiro em salde é investimento, ndo € despesa.
Entdo, a taxa da populacdo que a gente atende aqui é uma populacdo que é
totalmente fora do padrdo da regido. Por que, por exemplo, ontem ligou um cara de
Goianésia, e falou- “olha meu filho t4 doente, td com febre! t4 com febre com trinta
e pouco dias” e eu falei: que febre com trinta e poucos dias pode ser coisa grave.
Entdo, quer dizer, vocé pega: a consulta é quatrocentos! teria que fazer exames; e se
tivesse que ficar internado 24 horas, ficava entre quinhentos e dois mil reais; o cara
simplesmente ndo veio, ndo tém condicBes; Entdo, esse pessoal da regido que tem
um nivel sécio-econdmico baixo, esse pessoal ndo vem pra ca, pois o custo é mais
alto. Entéo, o pessoal que a gente atende é um pessoal que tém um nivel bem mais
alto do que a média da regido . (...)

(Diretor Administrativo do IMIMI, entrevista, jun.2019).
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Outra conexao apresentada nos servigos da area de salde do setor privado é o Hospital
Santa Angélica, juntamente com o CDA — Centro de Diagnésticos Avangados — um centro de
especialidades médicas que possui como especialidades: radiografia, tomografia
computadorizada, ressonancia magnética, ultrassonografia, ambos, segundo o setor
administrativo, recebem um publico consideravel de pacientes de outros municipios como
Breu Branco, Goianésia do Para, Novo Repartimento, Pacaja, Baido, mas ndo teriam nimeros

exatos para detalhar.

Um de seus sécio-administrador, pertencentes a Rangel Gongalves Ltda € filho de um
grande produtor rural da regido; é um dos médicos da familia que exercem a atividade no
hospital. Com o crescimento econdémico e urbano de Tucurui, a familia Rangel Gongalves
ampliou seus negdcios para outros setores como o ramo imobiliario e no comércio de Tucurui

e regido.

Por tanto, ndo sdo apenas proprietarios de empreendimentos do setor de saude privada,
mas alguns de seus sOcios possuem participacdo no setor do comércio, sendo proprietarios da
papelaria — Papel Principal, do Tucurui Shopping Center, Import Shop (comércio varejista de
artigos de uso pessoal e doméstico), no ramo imobiliario — Residencial Park dos Buritis,
Residencial Jardim Ipiranga Tucurui Ltda, Buriti Imoveis, Residencial Cidade Jardim
(Residencial Cidade Jardim Maraba Ltda). Isso demonstra que o capital torna o espaco
politico e estratégico (LEFEBVRE, 2008) e organiza a producdo do espaco em diferentes

redes de atuacao.

3.1.4. Tucurui e os Servigos em Educacédo (Técnico e Superior): a conexao-intercambio.

Atualmente um significativo elo de conectividade que Tucurui possui estar
representado pela Educacdo de Nivel Superior e Técnico. Este servico além de representar —
conexdo- suporte fisico, favorece a instaura¢do do mais novo intercambio de Tucurui “pos-
usina”, a mais recente relacdo de troca, tendo como mercadoria e produto o ensino superior €
técnico, qualificando assim, no mais novo e importante elemento da dinamica econdmica e

populacional do espaco inter e intra-urbano de Tucurui.

Antes de Tucurui possuir os cursos de Ensino Superior foi implantado, em 1995, a

Escola Técnica Federal do Pard com a oferta de cursos técnicos em Saneamento e
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Eletrotécnica. Cursos esses desenvolvidos nas dependéncias fisicas da company town da Vila

Permanente.

O Ensino Superior € interiorizado no final da década de 1990 em Tucurui, com a
instalacdo de Universidades Publicas: UFPA e UEPA. No ano de 1998 com a instalagdo dos
projetos de interiorizagdo da Universidade Federal do Para (UFPA) criou-se o Nucleo
Universitario de Tucurui ligado ao Campus de Cameta-PA com cursos em Licenciaturas que
responderiam a caréncia de profissionais qualificados com nivel de graduacdo para atuar na
rede basica de ensino da regido. Os cursos foram Pedagogia, Licenciatura em Matematica e
Licenciatura e Bacharel em Geografia, no ano de 1999, os cursos de Licenciatura em Fisica e
Licenciatura em Quimica no ano de 2000. Todos ministrados por mddulos no periodo do

recesso escolar.

Em 1999, registra o ano de implantagcdo da Universidade Estadual do Para (UEPA) —
Campus X111 — Tucurui-PA - com a oferta do curso de Licenciatura em Educagéo Fisica.

E, em 2001, h4 a oferta do Curso Formacdo Superior de Professor de Educacgdo
Infantil e Ensino Fundamental pelo Centro Federal de Educacdo Tecnoldgica do Para (Cefet-
Pard) em convénio com a Prefeitura Municipal de Tucurui aos professores concursados do
municipio que ndo possuiam a graduacdo escolar de Nivel Superior (SILVA, 2018). Assim,
suas salas de aula funcionavam no antigo Cefet-Tucurui na Vila Permanente e as aulas

ocorriam durante o periodo de férias e recesso escolar.

Os primeiros anos dessas Universidades Publicas em Tucurui foram marcados pela
parceria, convénios entre a Prefeitura Municipal de Tucurui e as gestdes administrativas das

respectivas Instituicoes.

As primeiras aulas das turmas da UFPA-Tucurui foram realizadas nas proximidades
do nicleo historico de Tucurui, no bairro da Pioneira — sede da primeira company town da
Eletronorte, nas dependéncias de uma escola publica, a Escola de Municipal de Ensino
Fundamental — Placido de Castro. As turmas eram conhecidas por “turmas intervalares”, por
conta das aulas serem ministradas nos periodos de férias e recessos escolares (julho até inicio
do més de agosto; 0s meses de janeiro e fevereiro). A maior parte dos seus discentes advinha
de outros municipios, como Baido, Mocajuba, Cameta, Maraba, Tailandia, Belém, Novo
Repartimento e até mesmo de locais mais distantes de sua area de influéncia como S&o

Geraldo do Araguaia e Itaituba no oeste paraense.
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Em relacdo a UEPA- Campus XIlI, as primeiras aulas da turma de Educacdo Fisica
1999 foram realizadas em uma sala abaixo das arquibancadas do Ginasio Poliesportivo
Esmaelino Pereira Pontes e segundo funcionarios da UEPA e 0s egressos desta turma,

contendo mais alunos de fora da cidade de Tucurui.

Nos anos 2000 pode-se destacar que Tucurui passa a configurar de fato um local que
apresenta servicos na area de Educacdo Superior, pois as Universidades (UFPA e UEPA)
além de ter ampliado a oferta de vagas com outros cursos passaram a ter sua “propria”
dependéncia fisica e logradouro, ndo estando mais como inquilinas em prédios de outras

reparticdes publicas.

Na Universidade do Estado teve no ano de 2001 o ingresso do curso de Pedagogia, e
em 2004 o curso de Enfermagem. Na UFPA -Ndcleo Universitario de Tucurui- no ano de
2005 teve a oferta dos Cursos das Engenharias (Engenharia Civil, Engenharia Elétrica) e 2007
0 curso de Engenharia Mecénica, em 2009 o Nucleo passa a ser Campus Universitario de
Tucurui. Em 2001 iniciam as aulas, no Cefet — Tucurui-PA, do Curso de Formacgdo de
Professores aos professores estatutarios do municipio e em 2009 se institui o IFPA- Campus

Tucurui.

O ano de 2002 é implantado a primeira experiéncia de Faculdade Privada com o
Curso de Graduacdo em Teologia na modalidade do Bacharelado pela Faculdade de Teologia,
Filosofia e Ciéncias Humanas Gamaliel( FATEFIG — CPA/2017), em 2006 a oferta dos
cursos: Bacharel em Administracdo, Curso Superior de Tecnologia em Gestdo Ambiental,
Curso Superior de Tecnologia em Gestdo Publica e o Curso Superior de Tecnologia em
Processos Gerenciais € em 2010 o curso de Bacharel em Direito. Em 2009 a instalacdo da
modalidade EaD com a Universidade ANANGUERA — UNIDERP — Polo Tucurui e em 2012
a UNOPAR.

A presenca do Ensino Técnico e Superior seja ofertada pelas Universidades Publicas
ou Privadas, deu a Tucurui outra centralidade econdmica. Representa a nova articulacdo de
Tucurui na rede urbana regional. E um elemento que tém dinamizado os fluxos inter e intra-
urbano. Em entrevista com alguns alunos oriundos de outros municipios que se utilizam do
servico de educacdo (Técnico e Superior) ofertados em Tucurui é notorio a influéncia

exercida por Tucurui considerando este setor de servigos:

“(...) Eu fago Enfermagem aqui na Anhanguera. E, primeiro, a gente, pelo menos eu!
Eu vim pra cé [Tucurui], porque no Breu ndo tém Faculdade de Enfermagem e eu
queria fazer. E a gente usa o transporte publico que a prefeitura [de Breu Branco]
sede pra gente e acredito que as meninas também vieram pelo mesmo motivo.(...)
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[Tucurui representa alguma importancia em servigos para o Breu Branco?] -Sim!
Em relacdo ao Breu sim, porque tipo assim, a nossa cidade nao tém: é a faculdade
que a gente quer fazer!, inclusive que eu saiba, s6 tém uma universidade no Breu,
né?! E, ndo tem o curso de enfermagem, que é o que nés faz. (...)

[Como sdo feitos a condugéo dos discentes e qual a quantidade?] (...)E, os 6nibus,
eles costumam vir de 22 a 62 feiras, sdo dois 6nibus! Os dois énibus vem lotados
todos os dias! Entdo, ndo tenho nocdo do quanto que vem, pois vem pessoas que

vem sentado e pessoas que vem em pé!.”
(Discente 1, moradora de Breu Branco, 23 anos, estudantes da Anhanguera, entrevista - Ago.2018)

“(...) a cidade 14 ainda é pequena! Pouco desenvolvimento. Se nfo tivesse aqui,
Tucurui faculdades, a gente tinha que optar pra mais longe e olhe 14 se nds tivesse a
oportunidade de ta estudando! Entéo ela foi util! E Gtil também foi Breu Branco por
estar disponibilizando 6nibus pra nés! Sendo nos teria gasto maiores! E muitos de
nossos alunos, muitos de nossos colegas talvez ndo poderia ta cursando, pra alcancar
0s sonhos, 0s objetivos na vida.

Vem lotado o 6nibus! N&o tenho certeza de quantidade porque sdo variados os dias,

varios tipos de cursos, superior e técnico.
(Discente 2 — moradora de Breu Branco, 26 anos, Técnica em Enfermagem, entrevista - Ago.2018)

Assim, pode se observar que a presenca do servico de Educacdo em Nivel Técnico e
Superior tem levado a Tucurui a exercer um papel significativo de atracdo de migrantes, que
atualmente vem em procura de qualificacdo e diplomacdo em cursos técnicos e superiores

ofertados pelas instituicbes que prestam estes servicos na cidade de Tucurui.

A configuracdo territorial de Tucurui passa a ter novos fixos e 0s novos fluxos
estabelecidos pela presencga “visivel” da Educacao Superior. O que antes se via, no periodo de
constru¢do da UHT, os “quartos” para alugar para os “barrageiros”, pedes com suas mochilas
nas costas, aventureiros da bonanga prometida com os grandes projetos da Amazoénia; hoje se
territorializa nos bairros proximos das Universidades um significativo namero de Kit-net para
alugar por conta dos universitarios vindos de outras cidades. O movimento antes estabelecido
por “trabalhadores da obra” (ligados a constru¢do da UHT) pegando os “Onibus das firmas”
para assumirem seu turno de trabalho, se configura na movimentacao dos universitarios indo a
pé, nos 6nibus do transporte coletivo, de moto-taxi e nos seus proprios veiculos automotores.
Ao chegar o periodo noturno, especialmente nas Universidades Particulares, a paisagem das
ruas mais parece uma exposicao de carros da categoria — picapes, com emplacamentos que
registram ser de outras cidades, como Novo Repartimento, Breu Branco e Goianésia do Parg;
a praca das Bandeiras ou mesmo a Avenida Veridiano Cardoso no Centro de Tucurui se
assemelham a uma garagem a céu aberto por conta dos dnibus que ficam estacionados que
trazem dos municipios vizinhos estudantes que cursam nas Universidades presentes em

Tucurui.
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A fala a seguir do motorista de um dos Onibus, que trazem estudantes de outros
municipios, demonstra 0 movimento diario que é feito para a cidade de Tucurui por conta da
diversidade de curso técnicos e superiores ofertados pelas as Universidades e reforca o quanto

Tucurui tém sido um local de atracéo.

“ A gente traz alunos da cidade vizinha, porque aqui € um poélo maior de faculdade,
de universidade, traz alunos de la pra estudar aqui, cursos variados! Direito,
enfermagem e técnico, até cursinho! Coisa que ndo tem em nossa cidade. (...) por dia
vem meédia setenta e pouca, oitenta pessoas! Um transporte didrio de segunda a
sexta.(...)Essa frota aqui, é dois de Goianésia e dois do Breu. A gente vem de
segunda a sexta, os horarios de Goianésia, a gente sai de la as 16:40 e chega la as
23:40 da noite, ja 0 do Breu eu ndo sei, sd sei que é de segunda a sexta.

(Motorista do dnibus de Goianésia do Para, 30 anos, entrevista, maio 2018).

A figura n® 52 mostra como fica organizada a paisagem noturna com 0s Onibus

cedidos pelas prefeituras dos municipios vizinhos, estacionados na espera de retornar com 0s

alunos para suas determinadas cidades.

Figura — 52: Onibus que transportam discentes de outros municipios para cursar 0 ensino Técnico ou
Superior em Tucurui. Foto: Veridiana Pompeu — Trabalho de Campo: maio/2018.

Nos dias de hoje tém se apresentado que “todos convergem” para Tucurui e de
Tucurui para o mundo, em virtude da implantacdo do Ensino Superior, pois através dos
Projetos de Pesquisas e Producdes Cientificas, dos Debates e Grupos de Estudos, dos
Simpdosios, Encontros, de seus equipamentos técnicos (de modo particular nas instituicbes
privadas que apresentam um sistema de interagdo e transmissdo via internet facilitadores do

encurtamento de tempo-espaco) e do corpo docente qualificado em grau de escolaridade das
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Universidades Publicas (ver quadro n°08) a interacdo espacial de Tucurui ndo se concentra
mais na escala regional e nacional, revelando de certo modo, o que foi apontado por Lencioni
(2006) que além de haver a existéncia da rede proximidade territorial tém-se a rede de
proximidade relativa, que diz respeito as redes imateriais, como a rede de fluxos de
informacdo e comunicagdo, que em parte sdo responsaveis pelas possibilidades de mobilidade

geografica do capital e implicam no desenvolvimento de novos arranjos territoriais.

Quadro n° 08: Demonstrativo do Nivel de Escolaridade do Corpo Docente das IES-
Publica de Tucurui-PA.

Instituicdo de Ensino Superior Especialistas Mestres Doutores

Pdblica em Tucurui-PA

UFPA *hhrAIKAKIAKR 22 25
UEPA 19 05 05
IFPA 20 26 11

Fonte: Pesquisa de Campo — jun.2019 — Secretéaria das IES-PUblicas. Org. Veridiana Pompeu.

A partir de levantamentos de dados juntos as Universidades presentes em Tucurui, ha
presenca significativa de alunos dos mais diversos municipios do Estado do Para que estudam

nos cursos (ver quadro n® 09) ofertadas por tais Instituicdes Publicas ou Privadas™.

Com base nas informacdes da Secretaria Académica das Instituicbes Privadas:
UNOPAR, UNINDERP e UNIVERSIDADE BRASIL, os pdlos de Tucurui possuem
discentes matriculados oriundos da regido imediata e do Baixo Tocantins que procuram tais

universidades por conta da diversidade dos cursos ofertados pelo sistema EaD.

Com a UNOPAR ¢ perceptivel a interacdo espacial de Tucurui (Figura n® 53) tanto
com 0s municipios do Baixo Tocantins, como Baido, Mocajuba e Cameta quanto de sua
Regido Imediata como Breu Branco, Novo Repartimento, Goianésia, Pacaja. Com a
Anhanguera — Uniderp, (Figura n°54) acrescenta-se as interagdes com municipios mais

distantes de Tucurui, como Vitéria do Xingu, Tailandia e Belém.

** Neste trabalho faremos referéncia os pdlos privados que durante o trabalho de campo/entrevista foram

receptivos ao desenvolvimento de nossa pesquisa. Além dos apresentados no quadro n2 03, Tucurui possui
outras Unidades de EaD, dentre elas: pdlo da UNIPLAN — Campus Positivo, Faculdade FAEL — Instituto Schimer,
Faculdade Estacio — Pdlo Tucurui e a Faculdade UNINORTE Tucurui implantada no 22 semestre de 2019
atendendo com os presenciais de Psicologia e Farmacia.
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Bem da verdade que, as Instituicbes de Ensino Superior Privadas com o Baixo
Tocantins a relagdo de fluxos se apresentam em uma escala bem menor do que com 0s

municipios que estdo na Regido Imediata que apresenta uma maior intensidade.

Fato que se explica, principalmente, devido a morosidade do transporte via fluvial, ao
acesso de transportes e as condicOes de trafegabilidades das estradas. Deste modo, a distancia
de Tucurui com os municipios do Baixo Tocantins acabam sendo maiores ndo apenas por
possuirem uma quilometragem maior do que os Municipios a Montante (como Novo
Repartimento e Pacajd), mas por conta das péssimas condi¢cBes de trafegabilidade da 422
( trecho conhecido por Transcametd), uma rodovia sem pavimentagdo asfaltica e de dificil
acesso no periodo do inverno amazdnico. Outro elemento interessante é devido muitos dos
discentes do Baixo Tocantins optarem por ingressar em Universidades Publicas (ligadas a
Cameta e/ou a Belém) e por conta dos altos valores a serem pagos aos cursos das Instituicoes

Privadas.

Assim a trafegabilidade dos discentes, por exemplo, de Novo Repartimento para
Tucurui a procura das Instituicbes Privadas se relaciona, muitas vezes, ao poder aquisitivo
econémico que muitos apresentam (geralmente uma renda ligada ao setor agropecuarista), por

iSso se apresenta um maior fluxo para as Instituicdes de Ensino Superior Privadas de Tucurui.
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REDE DE FLUXO DE ORIGEM DE ESTUDANTES DA FACULDADE UNOPAR EM TUCURUI-PARA

Figura — 53: Mapa — Rede de Fluxo de Origem de Estudantes da UNOPAR. Elaboracdo: POMPEU, V. ; MARINHO, A.
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REDE DE FLUXO DE ORIGEM DE ESTUDANTES DA FACULDADE ANHANGUERA EM TUCURUI-PARA
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Quadro n° 09: Instituicdo de Ensino Técnico e Superior em Tucurui-Para.

INSTITUICAO DE ENSINO TECNICO/SUPERIOR

CURSOS/ANO 2019

(] ]]
BB INSTITUTO FEDERAL
(] |

TECNICOS: AGRIMESSURA,  ALIMENTAGAO  ESCOLAR,
AQUICULTURA (PROEJA), ELETROTECNICA, SANEAMENTO,
SECRETARIA ESCOLAR, MEIO AMBIENTE, EDIFICAGOES,
INFORMATICA PARA  INTERNET, MANUNTENGAO E
SUPORTE EM INFORMATICA, RECURSOS PESQUEIROS,
REDES DE COMPUTADORES

.. Campus Tucuruf

TECNICO SUBSEQUENTE: ELETROTECNICA, INFORMATICA
(EAD)

SUPERIOR: TECNOLOGIA EM SANEAMENTO AMBIENTAL,
TECNOLOGIA EM REDES DE COMPUTADORES,
LICENCIATURA EM CIENCIAS BIOLOGICAS, ENGENHARIA
SANITARIA E AMBIENTAL.

V=1

H

SUPERIOR:
Eng. Civil, Eng. da computacgdo, Eng. Elétrica, Eng.
Mecanica, Eng. Sanitaria e Ambiental

MESTRADO: Académico Eng. de Infraestrutura e
Desenvolvimento Energético,
Profissional Computagdo Aplicada,
Profissional Eng. de Barragens e Gestao
Ambiental.

SUPERIOR:

Enfermagem, Educagdo Fisica, Fisioterapia, Licenciatura em
Ciéncias Bioldgicas, Licenciatura Plena Intercultural
Indigena.

FACULDADE

Gamaliel

SUPERIOR:

ADMINISTRAGAO, DIREITO, ENFERMAGEM, GESTAO
AMBIENTAL, TEOLOGIA, FORMAGAO DE DOCENTE PARA A
EDUCAGAO BASICA (EaD), PEDAGOGIA (EaD).

(EaD): Enfermagem, Nutrig¢do, Fisioterapia, Engenharia Civil,
Engenharia da Computagdo, Engenharia de Produgdo,
Administragdo, Ciéncias Contdbeis, Licenciaturas em:
Histéria, Geografia, Educagdo Fisica, Letras e Pedagogia

(EaD): Administragdo, Ciéncias Bioldgicas, Ciéncias
Contabeis, Ciéncias Econdémicas, Educagdo Fisica,
Enfermagem, Engenharia Civil, Farmacia, Fisioterapia,
Histdria, Letras, Matematica, Nutri¢do, Pedagogia, Servigo
Social, Aniélise Desenvolvimento e Sistemas,
Embelezamento e imagem pessoal, Gestdo Comercial,
Gestdo Hospitalar, Gestdo Publica, Logistica, Marketings,
Seguranga Publica, Servigos Publicos, Teologia, etc

FOLO T uaCuUuURui

(EaD): Fisioterapia, Farmécia, Nutri¢do e Biomedicina

FONTE: PESQUISA DE CAMPO/ jun.2019 — ORG.: Veridiana Pompeu.
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Deste modo, pode-se inferir que o setor de servigos, em especial o Ensino Superior,
tem representado para Tucurui, em sua regido imediata, sua nova face frente a organizagdo da
divisdo territorial do trabalho. Configura a nova dindmica territorial de sua rede urbana que se
alicerca para além da producao energética e se estrutura nos mais recentes eixos de circulacéo,

0 COMErcio e 0S Servicos.

No ambito da Educacdo de Ensino Superior o anincio da instalacdo e os preparativos
da infraestrutura predial em Tucurui do curso de Medicina pela Gamaliel, somando-se ao
indice dos aprovados no exame da ordem — OAB- de alunos desta Instituicdo, aliados ao
reconhecimento académico dos Campus da UFPA e da UEPA em Tucurui e o crescente
namero de formandos nos mais diferentes cursos pelas Instituicbes de EaD tém singularizado
0 mais novo papel de Tucurui na Divisdo Territorial do Trabalho. Essa recente especializagéo
produtiva tem conferido a Tucurui a “exibir vantagens locacionais especificas” (CORREA,
2001: 365) e afirmar que a rede urbana se expressa mais complexa em termos funcionais e
essa complexidade funcional crescente associa-se a um maior grau de articulacdo entre os
centros, agora ndo mais exibindo um padrdo exclusivamente christalleriano e muito menos

dendritico, estabelecem-se multiplos circuitos na rede urbana (CORREA, 2001).

Com a implantacdo do Grande Objeto Técnico (SANTOS, 1999) - a UHT-, Tucurui
assume um papel na rede urbana de dindmica externa, por conta da interacdo espacial ser
muito mais ligada a uma dinamica econémica externa. Isso ocorre em virtude dos vinculos
com as demais cidades na rede ndo sdo necessariamente fortes e nem o seu desenvolvimento
econémico implicou um desenvolvimento regional significativo, pois a atividade econémica
responsavel pelo seu dinamismo, a producdo de energia elétrica, se considerar de fato os
aspectos socioespaciais e culturais, ndo agregou valor nem no local nem regionalmente
(SCHOR; COSTA e OLIVEIRA, 2009).

Contudo no inicio dos anos 2000 o que se observa pds-conclusdo do empreendimento
energético que o processo de formacao socioespacial de Tucurui e seu papel na rede urbana
Amazonica, € que a dinamica que tém tomado relevancia, principalmente com relacdo a sua
regido imediata, ultimamente estar muito mais préxima a identificacdo e caracterizacdo de

Tucurui como uma cidade média de Responsabilidade Territorial.

E isso se explica, por que exerce uma funcdo na rede que vai além das suas
caracteristicas em si, pois detém uma responsabilidade territorial que a torna um nddulo

importante internamente na rede e por possuir arranjos institucionais que sdo importantes ndo



192

sO para 0 municipio, mas para as cidades e municipios ao seu redor. (SCHOR; COSTA e
OLIVEIRA, 2009).

Tal centralidade assume como principal variavel, a implantacdo do Ensino Superior
que nos ultimos tempos tem se manifestado tanto nos fixos e fluxos presentes no espago

geografico de Tucurui, quanto na escala de interagdo regional.

Com base nas informacGes fornecidas pela Diretoria de Tecnologia da Informética e
da Comunicacdo do Instituto Federal do Para — Campus Tucurui é bastante consideravel a
atracdo que Tucurui exerce frente aos Cursos de nivel técnico e superior disponibilizados pela
conceituada Instituicdo, especialmente nos municipios que compdem a Regido do Lago,
destacando-se Breu Branco, Goianésia do Pard e Novo Repartimento, no entanto, é
interessante ser destacado um significativo contingente nos cursos técnicos sendo oriundos de
Belém do Para (Tabela n°08).

Tabela 08- IF — Campus Tucurui — Municipios de Origem dos Discentes Nivel Técnico —

2019
Municipios Qtde
Altamira 01
Baido 05
Belém 44
Breu Branco 114
Capanema 01
Goianésia do Para 53
Jacunda 01
Maraba 01
Novo Repartimento 46
Pacaja 01
Parauapebas 01
Tucurui 1.162

Fonte: DTIC-IFPA Tucurui jun. 2019

Considerando os Campis da UEPA (Figura n° 55) (Tabela n° 09) e UFPA (Tabela
n°11), a atracdo que Tucurui exerce com relacdo a Educacédo de Nivel Superior na regido ndo
se restringe apenas a sua Regido Integracdo, a Regido Integracdo do Lago. A qualidade e
especialidades dos Cursos tem exercido um amplo raio de acéo, tanto de centros locais, como
de centros que apresentam uma dinamica econdmica e infraestrutura urbana superior a de

Tucurui, como Belém, Castanhal e Maraba.

Os dados obtidos com as Secretarias Académicas das Universidades Publicas
destacam a presenca dos seguintes municipios de origem dos alunos que foram matriculados
no ano letivo de 2019 para a UEPA- Campus XIII — Tucurui (Tabela n° 09) e o levantamento
dos anos de 2014 a 2019 para a UFPA — Campus Tucurui (Tabela n° 10)
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Tabela n°09 — UEPA — Municipios de Origem dos Discentes
Regularmente Matriculados em 2019

Municipios de Origem Qtde
Abaetetuba 20
Baido 03
Belém 144
Breu Branco 01
Cameta 31
Castanhal 03
Curiondpolis 01
Igarapé Mirim 01
Irituia 01
Jacunda 01
Mée do Rio 01
Maraba 01
Mocajuba 09
Nova Timboteua 01
Novo Repartimento 02
Parauapebas 01
S&o Domingos do Capim 01
Séo Miguel do Guama 04
Tucurui 69
Aldeia Assurini* 22

Fonte: Relatério de Alunos Regularmente Matriculados em 2019 por Municipio /
Secretaria Académica UEPA-Tucurui / jun.2019.

Figura 55: Prédio do CAMPUS XI11 UEPA — Rua 4 Bairro Santa Ménica -Tucurui-PA.

Fonte: https://paginas.uepa.br
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Tabela - 10: UFPA — Municipios de Origem dos discentes dos Cursos de Engenharias em Tucurui

(2014 a 2019)

MUNICIPIOS ELETRICA MECANICA COMPUTAGAO CIVIL SANIT.&AMBIENTAL TOTAL

Abaetetuba
Almerim
Altamira
Ananindeua
Augusto
Corréa
Baido
Barcarena
Belém
Braganca
Brasil Novo
Breu Branco
Bujaru
Cachoeira do
Arari
Cameta
Canaa dos
Carajas
Capanema
Capitéo Poco
Castanhal
Colares
Eldorado dos
Carajés
Garrafao do
Norte
Goianésia do
Para
lgarapé
Mirim
lgarapé-acu
Irituia
Itaituba
Jacunda
Limoeiro do
Ajuru

Mae do Rio
Marabéa
Maracana
Mocajuba
Moju

Novo
Repartimento
Ourém
QOurilandia do
Norte
Pacaja
Paragominas
Parauapebas
Peixe - Boi
Primavera
Redencéo
Rio Maria
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Tabela - 10: UFPA — Municipios de Origem dos discentes dos Cursos de Engenharias em
Tucurui (2014 a 2019)

Rondon do Paréa
Salvaterra

Santa Barbara do Para
Santa Luiza do Para

S&o Domingos do Capim
S&o Geraldo do Araguaia
Sao Jodo da Ponta

S&o Miguel do Guama
Sao Sebastido da Boa Vista
Tailandia

Terra Alta

Tomé Acu

Tucuma

Tucurui

Vigia

Viseu

Outros Estados

[y
(]

Moo JrrrNMORRRrRrooOMOO
=
o

MNooB8oooormwmooor ooo
OO0OORPROO0OONOROORRORO
rro8oMvMooowooor oo
NOFRNOOOOOOOOOO OO O
\II—‘I—\EI—\OJI—\AI—\BI—\I—\I—\UJNI—\H

Fonte: Secretaria Académica UFPA - Campus Tucurui-PA —jun.2019.

Um destaque que chama atencdo em relacdo aos servicos desenvolvidos pela
Universidade Estadual (Campus XIII — Tucurui) estar nesta atracdo para Tucurui de um
namero significativos de estudantes da capital do Estado do Para e de cidades do Baixo
Tocantins como Mocajuba e Cametd (Figura n® 56). Outra informacgéo relevante estar na
interacdo com espacgos da area rural do Municipio de Tucurui, a aldeia indigena Trocara
Assurini, a Universidade do Estado possui em sua matriz curricular o curso de Licenciatura
Plena Intercultural Indigena, onde as atividades sdo desenvolvidas tanto nas instalac6es fisicas
da propria universidade na cidade quanto na Aldeia (que fica entorno de 16 km da sede

municipal).
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Figura — 56: Mapa — Rede de Fluxo de Origem de Estudantes da UEPA. Elaboragdo: POMPEU, V. ; MARINHO, A.
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Em relacdo a Universidade Federal (Campus — Tucurui) com a oferta dos cursos de
engenharias a atracdo que Tucurui exerce sobre outros centros tem tido um total de mais de 50
cidades do Estado Pard (Figura n°® 57) que ao menos um de seus municipes utilizam de

servicos ofertados em Tucurui-PA .

Tudo isso vem reforcar a nova centralidade que Tucurui apresenta na rede urbana
Amazébnica. E que a representatividade dos cursos ofertados pela UFPA-Tucurui robustece
esta interacdo com municipios distantes de sua regido Imediata e com os que possuem maior

hierarquia urbana.
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3.2. Sob novas logicas: Tucurui e seus Intercambios.

Apds consolidagdo da industria energética, num desenvolvimento desigual e
combinado (SMITH, 1988), foi se criando uma(s) nova(s) geografia(s) do(s) movimento(s)
em Tucurui e uma marca que caracteriza e define seus tracos € o entrelacamento e dindmicas

de fluxos.

H& quem julguem simplesmente pela criacdo de alguns fixos produtivos (SANTOS;
SILVEIRA, 2008), como as rodovias e as linhas de transmissdo ou até mesmo pela presenca
do porto e aeroporto a dindmica dos fluxos em Tucurui. No entanto, cabe destacar que a
cartografia construida, além do estabelecido pela reproducdo capitalista, apresenta relacdes
socioculturais e econdmicas que muito mais definem o “encontro” entre seus pares e a
reproducdo de relacGes que dao significado a vida, como pode ser notado no Porto do km
Onze, no periodo da Exposicdo Agropecuaria de Tucurui — Expotuc, no Cirio de Nossa

Senhora de Nazaré em Tucurui.

Deste modo, o0 espago revela uma cartografia de fluxos produzida pela e para a
circulacédo do capital e outra que foge a l6gica dominante. Assim, como exemplo, o Onze, ndo
é ha apenas o ponto para comercializacdo do peixe que vem do Lago da UHE é também para
muitos de seus frequentadores um espacgo de lazer e descontracdo; as procissdes durante o
Cirio de Nazaré além de estar associada a hierofania do sagrado revela simultaneamente a
experiéncia do espaco profano ( ROSENDHAL, 1998), a cavalgada com suas comitivas,
realizada por conta da Expotuc, mostra a diversidade socioeconémica e uma certa integracdo
dos que possuem uma ligacdo com as atividades do campo e até mesmo dos ndo possuem

diretamente.

E isso permite fazer uma correlacdo com Corréa (1997) e Pereira (2014), que destacam
que a interacdo espacial ndo deva ser vista como puros e simples deslocamentos de pessoas,
mercadorias, capital e informacdo no espaco, mas como parte integrante da existéncia (e
reproducdo) e do processo de transformacdo social (CORREA, 1997) e que a circulago, o
movimento, a mobilidade produz também seus “nexos” — ou seja, produzem espacgos de
referéncia na construgdo identitaria e “intercimbios” que em geral envolvem encontros,
contatos e trocas pessoais através da mobilidade fisica das pessoas para outros lugares, seja

proximos ou distantes, para realizem atividades diversas (PEREIRA, 2014).

E oportuniza também mostrar como o sistema capitalista subordina e incorpora

relagbes locais, regionais ao seu processo de producédo e circulagdo (HARVEY, 2013). O
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intercdmbio, representado pela relacdo de troca, circulacdo de ideias, produtos e mercadorias,
passou a atuar e correlacionar-se em outras escalas de producdo e circulagéo. As redes da
atividade pesqueira em Tucurui sdo ilustrativas para perceber que a rede da pesca € tecida
com diferentes agentes e lugares.

3.2.1. O intercambio produzido com a atividade pesqueira.

O barramento do rio do Tocantins com a constru¢cdo da Hidrelétrica de Tucurui
representou uma das mais severas alteracbes da dindmica da paisagem regional, ndo apenas
no que confere ao equilibrio da cadeia reprodutiva de suas espécies aquaticas, como também
foram para os povos indigenas, pequenos produtores e comunidades ribeirinhas. O que antes
era rio, definido como corrente natural de agua continua, curso de agua natural, que
usualmente os peixes retirados de suas aguas sdo denominados de peixes de adgua doce, foi
transformado em um reservatorio hidraulico com um volume de 45,8 bilhdes de m® (CINTRA
et all, 2013), popularmente conhecido pelo Lago da Usina Hidrelétrica de Tucurui ou mesmo

por Lago de Tucurui.

O enchimento do reservatorio promoveu uma implicacdo de destruicdo ndo apenas
dos espacos construidos e da natureza, mais gerou uma implicacdo, de dificil mensuracéo,
relacionado ao choque socio-cultural e mercantil aos que foram realocados e transferidos para
outras areas de caracteristicas diferenciadas de suas areas tradicionais (ROCHA, 2008). Uma
desestruturacdo espacial sem medidas aos que viviam a montante, onde atualmente cede lugar

ao reservatorio do Lago artificial da UHT.
Mas também aos que se localizavam a jusante, como aponta Pereira (2015) a seguir.

Desde que o rio Tocantins foi fechado e transformado pela construcéo e
funcionamento da hidrelétrica, ndo se pode avaliar a magnitude dos impactos
sociais, culturais, econémicos, ecoldgicos, politicos e geograficos causados
em toda a Amazénia tocantina paraense, mais especificamente para as
populagdes ribeirinhas. A década de 1980, por isso mesmo, pode ser
compreendida como a década dos movimentos de resisténcia no Baixo
Tocantins, em geral no enfretamento de todas as transformacdes e problemas
gerados e/ou agravados com a construcdo da UHT. (PEREIRA, 2015,
p.206).

E diante deste cenario transformado pelo e para atender o grande capital que dinamica
de outrora instituida pela atividade da pesca vai adquirir novos ritmos e novas relacées sociais

e econdmicas.
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O Dbarramento do rio promoveu a diminuicdo na quantidade de peixes
pescados/comercializados e consumidos com a pesca de subsisténcia no Baixo Tocantins
(MERONA et al (2010) apud PEREIRA, 2015), essa escassez do pescado fizeram com que
muitos de seus ribeirinhos migrassem para Tucurui, instalando-se na cidade e nas ilhas que se

formaram no Lago da UHE-Tucurui.

Considerando que o reservatorio hidraulico passou a ser o local onde a captura do
peixe tornou-se favoravel, por conta do aumento da populacdo de peixes carnivoros (pescada-
branca, peixe-cachorro, tucunaré e piranha), peixes planctéfagos (mapard) e peixes ili6fagos
(curimata e jaraqui) (CMB (1999) apud CINTRA et al, 2013) a pesca que antes apresentava
um caréater apenas de subsisténcia, em especial ao ribeirinho que possuia uma dependéncia
econdmico-alimentar (MERONA et al (2010) apud PEREIRA, 2015), passou a ter de modo

mais incisivo o destino voltado para comercializacdo e exportacdo para mercados extra-locais.

A atividade da pesca que antes da implantacdo da UHE-Tucurui fundamentava-se
basicamente na logica da subsisténcia econdmica-alimentar e de pequena comercializacéo
local, pés-enchimento do reservatdrio hidraulico passou ter o acréscimos de outras logicas,
firmadas em base estreitamente mercadologicas, ligadas ao turismo (pesca esportiva) e a

exportacdo em grande escala.

E neste contexto de transformacdes espaciais ocasionados pelo barramento do rio
Tocantins e tendo como “tdbua de salvacao” a producao pesqueira do Lago de Tucurui, que
surge nas margens da company towns da Vila Permanente de Tucurui e no contorno das aguas
do Reservatério com os concretos da hidrelétrica, o “Onze”, ponto de ancoragem entre a
imensidao do reservatdrio e a terra-firme do territorio de Tucurui, porto de desembarque dos
pescadores que exercem a atividade dentro do reservatorio e dos moradores das ilhas que

procuram alguns servigos e produtos na cidade.

(...) uma pequena aglomeracéo, totalmente diversa do espago construido
pela empresa no aspecto, chamada de “Onze” ou “ Vila Pitiu”. As casas,
construgcBes na maioria de madeira, falam a lingua do ribeirinho, do
pescador, do povo humilde, pobre, marginalizado..., fala-se a lingua popular,
espontanea; respira-se um ar com cheiro de gente, de lixo, de bicho, de
peixe, ... O cheiro imido da vida dinamica, da precariedade, do trabalho
duro e suado, onde germinam sentimentos auténticos, genuinos e a
imaginagdo criativa. (PEREIRA; FERREIRA ; SILVA, 2002: 70). (ver
figuras n° 58 e 59)



Figura 58: “Tratando o peixe” - atividade de limpeza do peixe no Onze/ Vila Pitiu.

Foto: Veridiana Pompeu — Set.2019

Figura 59: Porto do Onze — ao fundo o Lago da UHE-Tucurui e a Ponte que
interliga. Tucurui ao Novo Repartimento. Foto: Veridiana Pompeu -
junho/2018.
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Numa outra perspectiva e escala de andlise o Porto do kmll vem representar a
conexdo de Tucurui (Figura n°® 60) com outros espacos por conta da comercializacdo do
pescado do Lago que abastece mercados tanto regionais como para fora da regido. Deste

modo, representa a conexdo dos intercAmbios de Tucurui:

a) ilha-onze-cidade — intercAmbio realizado apenas na escala local, no comércio local da

cidade Tucuruf;

b) ilha-onze-regido — intercambio que ultrapassa o limite municipal, comercializagdo feita em

outras cidades da regido Amazonica (comércio regional); e

c) ilha-onze-inter-regido — troca estabelecida com Estados fora da regido Amazénica.

Figura 60 Esquema Explicativo - CIRCUITO DA ATIVIDADE PESQUEIRA/ Tucurui-PA.

PORTO
KM 11
TUCURUI-
PA

~

Fonte: Trabalho de Campo 2018/2019 -Organizacado: Veridiana Pompeu.
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Com base na observacdo de campo e conversas/entrevistas com agentes que figuram a
rede da atividade pesqueira em Tucurui podemos aferir as seguintes relacdes e dindmicas que
sdo tecidas entorno da espacialidade pesqueira. Assim, o circuito da pesca pode ser
visualizado considerando alguns elementos que auxiliam explicar como ocorre seu processo e

quais seus principais componentes:

1-  gerador: formado pelo reservatorio hidraulico da UHE-Tucurui que tanto abastece
com fins de manter a dieta alimentar e para fins de reproducdo do capital. O reservatorio € a
zona de inundagdo que compreende os limites territoriais de Nova Ipixuna, Jacunda, Novo
Repartimento, Goianésia do Para e Tucurui (JURAS et all, apud CINTRA et all, 2011).

2 — fontes de alimentacdo: principais areas de pesca do Lago, dentre as quais destacam-se:
CAJAZEIRINHA, VILA CAMETA, BARRO VERMELHO, CAIRIPE, BOM JESUS,
TIMBOZAL, BASE 3, SAO MIGUEL, FUNAI, MARACUJA, AGUA FRIA, BELAUTO,
TUCURUIZINHO;

3 — fontes de energia: o peixe do Lago, em suas mais variadas espécies: mapara, tucunaré,

piau, pescada, cara, piranha, curimata, traira, sarda . (Figura n® 61).

Figura 61: Peixes para serem pesados, no Porto do Km11, na caixa de
isopor 0 peixe Tucunaré e nos paneiros 0 Mapara. Foto: Veridiana

Pompeu. Out.2019.
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4 — resistor: formado pelo pescador de subsisténcia que se mantém da pesca como meio de

subsisténcia e resisténcia de seu modo de vida;

5- indutor: formado pelo pescador artesanal que se utiliza da pesca como meio econdémico e
alimentar, isto é, se estrutura pelo pescador que vive da pesca tanto para o sustento proprio
como para a comercializagéo (leva/vende ao pescador-atravessador parte de sua pesca).

6- condutor: formado muitas vezes por pessoas que exerciam a atividade da pesca, na
captura do peixe, e hoje exerce o papel de “atravessador”, sendo aquele que ndo captura mais
0 peixe, mas sim o pescador. Configura-se pela pessoa que compra o peixe do pescador
artesanal e revende aos supermercados e mercados locais e de fora da cidade. Nesta relagdo
alguns pescadores possuem certa relacdo de fidelidade na comercializagdo com o
atravessador, assim sendo, chegando de sua pescaria, ao atracar sua embarcacdo na beira do

porto o atravessador dirige-se até o pescador para levar o peixe para pesar (Figura n® 62).

Figura 62: Encontro do pescador com o atravessador. Engquanto o pescador
retira o peixe do recipiente (do que foi uma geladeira) o atravessador leva o

peixe para pesar. Foto: Veridiana Pompeu, out.2019.

7- gerador de tensdo: o “Onze”, compreendido por ser um sistema que gera uma forga
eletromotriz® entre seus terminais. Representa nos moldes do sistema capitalista um gerador

de tensdo real, por conta de apresentar desvios em caracteristicas tidas como ideais. E um

* Entendida pela Fisica como sendo a propriedade de que dispde um dispositivo qualquer a qual tende
a ocasionar producéo de corrente elétrica num circuito.
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espago formado por vérios curtos-circuitos: do pescador versus atravessador, do atravessador
Versus empresas que compram o peixe, do ambulante versus mercadinhos e bar/restaurante,
da Vila Piti versus Company Town, da contra-ordem versus ordem capitalista. Uma cena
que representa muito este “momento de tensdo” é a pesagem do peixe, uma concentragdo de
olhares (comprador, atravessador, pescador) voltados para os quilos pesados, ndmeros

anotados e valores a receber. (Figura n° 63).

Flgura 63 A balan(;a do peixe. Momento de calcular qual sera sua
parte/quantidade recebida do pescado. Foto: Veridiana Pompeu.
Out.2019.

8-Interruptor: compreendido como sendo o que (ou quem) permite o ligar/desligar do
uso/consumo de energia (o peixe), podendo ser um “interruptor simples”, como o
consumidor doméstico que compra o peixe para consumo proprio, ou um “interruptor
derivado”, o “consumidor capitalista” que compra e revende o peixe para abastecer seu meio
de renda (podendo ser representado pelo atravessador, o mercado municipal, o0s
supermercados, empresas de pescado); o “comutador de escada” que € o interruptor que
permite ligar e desligar a partir de dois pontos distintos (um desses pontos estar relacionado a
dindmica natural de reproducdo do peixe e outro a dindmica da relacdo de
mercado/comercializacdo do mesmo). Assim, em varias escalas do circuito da pesca ha a

presenca de diferentes interruptores.
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9- Linhas de transmissdo: organizada pelos meios que séo transportados os peixes e 0S
instrumentos/objetos que o conduzem. Deste modo, os meios de transporte podem ser
descritos desde pequenas a grandes embarcac6es que conduzem via fluvial (sendo lago e rio)
e os veiculos automotores do tipo camionetes (D-20, S10), caminhdo-bal que fazem o
transporte via terrestre. E importante ressaltar que o transporte fluvial se direciona as cidades
do Baixo Tocantins (Baido, Mocajuba e Cameta), utilizando-se de caixa de isopor que sdo
transportados pelas embarcagdes que fazem “linha de viagem” neste percurso (Tucurui-
Cametd) enquanto que o via terrestre 0s destinos do peixe sdo tanto para cidades de dentro e
fora da regido, sendo armazenados tanto em caixa de isopor com gelo ou sdo armazenados

em carro que possui bau refrigerado (Figura n® 64).

Figura 64- Diferentes tipos de veiculos (S-10, Stada, caminhdo-bau)
estacionados para abastecer-se com peixes do Porto do Onze. Foto:
Veridiana Pompeu, jun.2018.

No que confere a transmissdo com as cidades do Baixo Tocantins a dinamica
estabelecida é realizada num regime de comercializacdo, por exemplo, o comprador/ morador
de Baido ou Cameta vem no barco de Linha, duas vezes na semana, vender em Tucurui 0s
produtos produzidos em sua cidade, como a farinha de mandioca vinda de Baido e o acai de
Cametda, e no seu retorno levam o peixe comprados no Porto do Km 11 para serem

revendidos.
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Essa comercializagdo com o Baixo Tocantins delineia uma espacialidade que pode ser
mais bem percebida na madrugada e no horario de meio-dia, onde a movimentacdo de

embarque e desembarque ¢ maior nos portos da Feira Municipal de Tucurui e no “Onze”.

Os barcos vindos do Baixo Tocantins (ver quadro n° 10) sobem o rio, geralmente 2
dias da semana, chegam de madrugada ao porto da feira municipal de Tucurui e por volta das
4 horas comeca o0 desembarque das caixas de peixes (que séo para levar os peixes comprados
em Tucurui), dos produtos (farinha e acai) que estdo em seus porfes e/ou nos seus conveses
( Figura n° 65 e 66).

Quadro n°10: Dias e Barcos com Linha para Tucurui-PA.

Linha de Viagem BARCOS
(trajeto)

FE EM DEUS Sexta-feira Sexta-feira

3:00 h 12:00 h
BARCO DO PRETO Domingo Domingo
3:00h 12:00 h
INACIO JR. Domingo Terca-feira
17:00 h 12:00 h.

Org.: Veridiana Pompeu. Trabalho de Campo — Ago.2019.

Q;‘i ﬁ' ‘l i .:;\\‘ i
Figura — 65: Desembarque dos barcos as 4 horas da madrugada no Porto da
Feira Municipal de Tucurui. Foto: Veridiana Pompeu, jun.2018.
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Figura — 66: Interior do Barco Milagre de Jesus - com agcai e farinha
para serem desembarcados. Fonte: Veridiana Pompeu, Jun. 2018.

A paisagem que se revela no porto da feira municipal, ainda escuro como a noite, é de
alguns bébados que perambulam pela feira, de taxistas e mototaxistas esperando levar algum
passageiro que chegam de viagem, de pessoas esperando suas encomendas (dentre estas a
farinhas e acai) e o movimento de jovens rapazes que trabalham como estivadores, tirando

caixas de peixes, sacas de farinha ou paneiros com acai dos barcos.

Apos esse desembarque os vendedores do Baixo Tocantins (da farinha e do acai), com
o sol raiando, véo para o porto do Onze, (transportando as caixas de isopor em um carro que
faz transporte de peixes do Porto do Onze ao Porto da Feira Municipal) para comprar o peixe

e leva-lo em sua baixada (retorno).

No Onze a espacialidade que se estrutura, as 6 da manha, é formada também por
diferentes atores. E a chegada de pescadores em suas embarcagdes que levam o foi capturado
durante a noite para serem vendidos no porto; sdo os atravessadores comprando e pesando 0s
peixes; sdo as geleiras funcionando e seus estivadores (carregadores do gelo) levando sacas
com gelos para armazenar 0s peixes durante seu transporte; sdo as muitas jovens e senhoras
em suas barraquinhas vendendo os “cafés da manha”, sdo os fileteiros preparando/ tratando o
peixe para serem entregues aos supermercados, restaurantes, apenas o filé do peixe; é a
sonoridade das muitas conversas, gritos de compra-venda e das masicas do radio dos bares; é
a presenca dos carros-frete (que leva as caixas de peixes ao porto da feira, que entre 11:30 e
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12:00 horas seguem viagem de volta, nos barcos de Linha, para o Baixo Tocantins ), das
camionetes e caminhdo-baul estacionando para receber o peixe que sera levado para abastecer
outra rede de cidades ( Figura n° 67).

Figura - 67 - Caminhdo-bat com placa do Centro-Oeste Brasileiro - na
espera do carregamento do peixe. Foto: Veridiana Pompeu — Set.2019.

Ha também uma hierarquia e niveis de poder que se estabelece na atividade pesqueira
(Figura n° 68), dos que possui menor poder econdmico/aquisitivo, como o pescador de
subsisténcia, passando pelo pescador artesanal, sendo a base, depois ha media¢do do topo e a
base, o atravessador, elo da cadeia reprodutiva do pescado e no topo o grande capital,
representado pelos: numa classificacdo de 22 classe - os mercados municipais e de 12 classe -
0s supermercados e empresarios (ou empresas)/ Estado que comercializam a partir da pesca

(ou exportando o peixe ou utilizando na pratica esportiva promovida pelo turismo de pesca).
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Legenda:
1 —Base da Piramide: representa os pescadores de

3 subsisténcia e artesanal.

) 2-Elo da Piramide: representa os atravessadores.

2 3- Topo da Piramide: subdividido em 2 classes, sendo
0s mercados municipais na 22 classe e os

1 supermercados, grandes empresas e o Estado na 12
classe.

Figura 68: Piramide Hierarquia da Atividade Pesqueira- Org.: Veridiana Pompeu

Outro ponto importante de analise é partir do pressuposto que o circuito da pesca é
dual e contraditdrio, visto que, mesmo que aparente apresente um sistema fechado e
organizado, ha um sistema aberto que abrangem outras regras e concep¢des, que em sua
maioria estar atrelado a visdo das novas l6gicas do capital, que se utiliza de técnicas e
equipamentos modernos, como pode ser visualizada na pesca esportiva promovida durante o
Torneio de Pesca de Tucurui — TORTUC, ou mesmo na organizacdo de obter o peixe, em
especial o tambaqui, em tanque de pesca.

Isso permite compreender as multiplas escalas que a rede da pesca que Tucurui estar
inserida e o quanto a diversidade socioecondmica tece relacbes das mais simples as mais

complexas e envolve agentes produtores do espaco de &mbito local ao nacional.

Assim, favorecido com a comercializacdo do peixe, o0 intercdmbio de Tucurui com
outras cidades dentro do Estado do Para e fora do mesmo tém desenhado uma rede integracao
comercial de Tucurui com outros centros urbanos, colocando Tucurui como um importante nd
dessa rede. Como pode ser percebido na fala do presidente da Colénia Z-32, o Sr. Silvio Ledo
Medeiros, o destaque que a cidade de Tucurui tém tido na exportacdo do peixe para outros
lugares e na quantidade de peixes que sdo capturados e no numero de associados a Colbnia

dos pescadores.

Outro ponto relevante nesta relagdo comercial, segundo o presidente da Colénia Z-32,
estar na atuacdo do atravessador, que intermedia o processo de producdo (captura) e
comercializacdo (compra/venda) do peixe, assume um papel de interlocucdo entre o pescador

€ as empresas.

“Esse peixe ele vai é pra Bahia, maparé principalmente, pra Bahia, pro Cear4, é até
mesmo aqui pra Cametd, Belém, ele vai pra o Estado e fora do Estado também!
Mocajuba, Baido, tudo por ai vai o peixe.(...) 0 peixe artesanal, né: mapard, pescada
Na época da semana santa que ¢ proibido a exportagdo para fora do Estado, 15 dias
antes da semana santa, entendeu.?! Ai, o peixe fica s6 dentro do Estado. (...) 0
governo fecha para ficar mais barato, pro povo ter mais condi¢Bes de comprar, pra
ficar mais dentro do Estado, pra o peixe ficar mais em conta, pra todo tipo gente de
ter condicOes de comprar, sendo fica mais caro! Porque fica pouco peixe dentro do
Estado.(...)
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Os principais compradores, no Onze, nds temos os atravessadores, entendeu?! Eles,
eles armazenam esses peixes, né, eles compram do pescador armazenam, ai
aguardando os, 0s, as carretas que vem de fora, do Nordeste, da Bahia, do rumo dai!
Do Centro-oeste, Do rumo do, do, de fora do Estado, né! Pra comprar esse peixe pra
levar. Mas eles sdo, Eu acho que é muito importante o trabalho desses
atravessadores 14, apesar de o pescador falam que fica barato o peixe, mas se néo for
eles o peixe do pescador que chega fica empacado la na beira, entendeu?! Até
quando vir uma carreta de 14, ele o pescador ja perdeu tempo! Por que o pescador
tem que chegar hoje e vender o peixe pra ir no outro dia ir embora, entendeu?! Ele
ndo pode ficar parado! Se ficar parado as coisas dele atrasa tudo 14 na ilha.

Os atravessadores sdo daqui mesmo! Sao daqui! Eles ja tem contato com os caras la
de fora, entendeu?! Ai, quando ta numa certa quantia, ai eles ja ligam pra eles s6 pra
vim ja buscar,[sdo supermercados

No Centro-Oeste fica mais pra Goiania, Goias, Nordeste € mais llhéus. por que esse
mapara ndo € muito pro Sul, entendeu?! Ele ndo é conhecido o mapara, sé é o
tucunaré que é conhecido! Na Bahia ele mais conhecido que o tucunaré, eles dao
mais valor no mapara do que outro peixe, la!

Os pescadores que sdo associados aqui n6s temos treze mil sécio! Sé que nem todos
ainda tdo na atividade, entendeu?! ja deixaram a atividade,né, muitos ja estdo
aposentados, né, aqueles que se aposentam dificilmente nédo voltam.

Hoje [que exerce a funcdo], chega a uns 45 mil né, que recebem seguro-defeso, que
estar diretamente em atividade.

()

Eles chegam a uma base de 30 atravessador.(...) Ndo, Eles ndo estdo organizado, é
que o cara que vai la ele quer comprar. Sé que o atravessador ja tem assim, ja ta com
o pescador, muitos ja financia o pescador, aquele peixe ja vem direto pra ele ja,
entendeu?! Ele ja financia a despesa toda do pescador, as vezes até com barco, [tem
0 compromisso de trazer o peixe, vender pra ele].(..) Sdo todos daqui esse
atravessador, a maioria sao ex-pecador, né, sdo ex-pecador, pescava agora eles ja tdo
ai comprando peixe, né!”

(Silvio Ledo de Medeiros — 46 anos — Presidente da Colbnia Z-32 —
entrevista realizada em 01/07/2019)

De modo geral, pode se destacar que as transformacdes espaciais introduzidas pelos
investimentos técnicos em transportes e comunicacdo, aliados aos grandes investimentos na
indistria ddo ao espago um ndmero maior de conexbes e favorece a0 mesmo um
estreitamento das distancias e uma maior fluidez em seus intercambios ligados ao grande
capital, formando assim uma rede urbana desenhada em seus moldes, mas ha de se conferir
também que a rede urbana resulta da combinacdo desigual das instancias da totalidade social

que se materializam em periodos distintos (CORREA, 2006).

Como € possivel visualizar em Tucurui (Figura n® 69): uma cidade entre redes. Ao
fundo a torre de transmissao de energia elétrica, a rede rodoviaria (ponte que da continuidade a BR-
422 entre Tucurui-Novo Repartimento), o rio-lago da UHT e porto do Km Onze, um dos residuos do
vinculo cidade-rio de Tucurui, sdo elementos que respondem as diferentes centralidades e niveis de
interacdes espaciais que sdo assumidas por Tucurui. Isso mostra que a bifurcacdo dos eixos de

circulacdo vem promovendo uma sobreposicdo de redes urbanas (SPOSITO, 2001),
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Figura - 69: —Tucurui entre redes. Foto: Roney Vasconcelos, Out.2019.

Isso nos permite dizer conjuntamente com Lefebvre (2008) que “redes e fluxos
extremamente diferentes superpdem-se e se imbricam, desde as redes viarias até os fluxos de
informacGes, desde o mercado de produtos até as trocas de simbolos. A dialética da
centralidade introduz um movimento diferencial de wuma poténcia extraordindria”

(LEFEBVRE, 2008 p.87).

Com base nesta perspectiva, que a dialética da centralidade introduz um movimento
diferencial (LEFEBVRE, 2008), se observa os diferentes niveis de intercambio que Tucurui
possui. E, para acrescentar aos intercambios ja apontados, finalizaremos neste capitulo, tendo
ainda como referéncia a metodologia utilizada por Ribeiro (2017) para materializar o
deslocamento populacional temporario por trabalho e por estudo que Tucurui possui, segundo
o IBGE (2010), com: a) as cidades do Baixo Tocantins — Baido, Mocajuba e Cameta; b) as
cidades da Regido Imediata e ligada ao Lago da U.H.T. - Breu Branco, Goianésia do Par4,
Jacundd, Novo Repartimento e Pacaja; c¢) com a Cidade Média de Maraba; e d) com a
Metrépole de Belém (Tabela n°11).



214

Tabela -11: Deslocamentos Temporarios de pessoas por motivo de Trabalho e Estudo
para Tucurui (2010)

Origem Destino
Tucurui

Fluxo IIDTT Fluxo IIDTE
Baido 95 2,57 234 6,34
Belém 179 0,12 - -
Breu Branco 637 12,13 393 7,48
Cameta 129 1,06 - -
Goianésia - - -
Jacunda -
Marabéa 66 0,28 60 0,25
Mocajuba - - - -
Novo
Repartimento i ) 135 2,24
Pacaja - - 81 2,02

1 1IDTT Indice de Intensidade do deslocamento Temporario por Trabalho

2 IIDTE indice de Intensidade do deslocamento Temporario para Estudo

3 Calculo do indice de intensidade do deslocamento: n° de deslocamentos/populagéo do municipio no ano do
deslocamento x 1000.

4 Fonte: IBGE (2010).

Fundamentado com as informacdes da tabela n® 11, pode ser destacado que com as
cidades do Baixo Tocantins — Baido, Mocajuba e Cameta — onde a interacdo espacial se
realiza tanto por via fluvial quanto por via terrestre, as trés juntas apresentam um maior fluxo
no deslocamento para estudo do que para trabalho, 0 que representa um indice de 3,63 para
trabalho e 6,34 para estudo. No entanto, no que corresponde ao deslocamento individual por
cidade, o IBGE (2010), registra que ndao ha nenhum deslocamento para estudo ou para
trabalho de Mocajuba para Tucurui, de Cameta ha apenas o deslocamento para Trabalho, um
fluxo de 129 pessoas que representa um indice de 1,06, sendo Baido a cidade do Baixo
Tocantins que apresenta o maior fluxo de pessoas para trabalho e estudo, assim apresenta: um
fluxo de 95 pessoas para trabalho que representa uma intensidade dos deslocamentos
temporarios de pessoas por motivo de trabalho de 2,57 e um fluxo de 234 pessoas para estudo
com intensidade dos deslocamentos temporarios de pessoas por motivo de estudo de 6,34.
Logo, pode se aferir que em relacdo a educacdo basica, o Baixo Tocantins muito pouco realiza
o deslocamento para Tucurui, diferente do que ja apontado em relacdo a Educacdo de Nivel

Superior Publica.

Considerando os municipios de sua Regido de Integracdo do Lago de Tucurui e
Regido Imediata: Breu Branco, Goianésia do Para, Jacunda, Novo Repartimento e Pacaja,
onde a conectividade é majoritariamente realizada via terrestre, as informacdes oferecidas
pelo IBGE (2010) sinalizam que: ndo ha registro de deslocamento por Trabalho ou por Estudo

de Goianésia do Para e de Jacunda para Tucurui. Novo Repartimento e Pacaja possui apenas 0
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fluxo de deslocamento de pessoas para estudo, representando respectivamente 135 e 81 fluxos
de pessoas, que representa uma intensidade dos deslocamentos temporérios de pessoas por
motivo de estudo de 2,24 para Novo Repartimento e 2,02 para Pacaja. Breu Branco apresenta
um significativo fluxo tanto para o deslocamento por motivo de trabalho quanto por
deslocamento por motivo estudo, representando um fluxo de 637 pessoas por deslocamento
por trabalho, o que representa uma intensidade dos deslocamentos temporarios de pessoas por
motivo de trabalho de 12,13 e 393 fluxos de pessoas para o deslocamento por estudo,
representando intensidade dos deslocamentos temporarios de pessoas por motivo de estudo de
7,48. Em linhas gerais, destaca-se que com estas cidades hd um nimero mais significativo de
deslocamentos de pessoas para Tucurui, pois ao pontuar o total do nimero de habitantes
dessas cidades a intensidade dos deslocamentos temporarios de pessoas por motivo de
trabalho e estudo torna-se bastante relevantes, sendo com maior intensidade o de trabalho com
12,13 e 0 de estudo de 11,74.

E considerando Maraba, a cidade de maior expressividade da Regido Intermediaria
que Tucurui estar inserida, o fluxo de pessoas por trabalho é de 66, o que representa IIDTT de
0,28; ja o deslocamento para estudo representa um fluxo de 60 pessoas com um IIDTE de
0,25. Teve um deslocamento por motivo de Trabalho um pouco maior do que o por motivo de

estudo.

Com a metropole Belém que no censo do IBGE (2010) apresentou 1.393.399 pessoas,
teve um fluxo de 179 pessoas que se deslocaram por motivo de Trabalho, tendo um IIDTT de
0,12 de frequéncia, enquanto que ndo houve fluxo de pessoas por deslocamento por motivo de
estudo nesta modalidade de Ensino, o que muito se diferencia dos deslocamentos por motivo
de estudo na educacdo de nivel Superior, onde Tucurui possui um namero relevante de
deslocamento por conta dos cursos ofertados pelas universidades instaladas em Tucurui, como

ja fora apontado anteriormente.

O que se pode resumir segundo o Gltimo censo, que das 10 cidades acima listadas a
metade (Baido, Belém, Breu Branco, Cameta e Maraba) realizaram o deslocamento por
motivo de trabalho, que no geral corresponde ao funcionalismo publico. Dessas 10 cidades,
também apenas 5 (Baido, Breu Branco, Maraba, Novo Repartimento e Pacajd) fizeram o
deslocamento por motivo de estudo para Tucurui. Isso revela que ha de certo modo uma
paridade no quantitativo de cidade que se deslocam a cidade de Tucurui, no entanto, quando

se faz a leitura sobre a intensidade dos deslocamentos temporarios de pessoas por motivo de
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trabalho é menor do que os deslocamentos temporérios de pessoas por motivo de estudo. O
IIDTT representa 16,16, enquanto o IIDTE é de 18,33.

Aponta ainda que Tucurui é o lugar do entroncamento de cidades; de cidade do rio e
cidade da estrada; de cidade pequena e cidade média. Um “nd” de articulagdo com o Baixo
Tocantins, com a Regido de Integracdo do Lago e de modo geral com a Regido Intermedidria
de Marab4, portanto, um centro polarizador destas regides. E das 10 cidades listadas, Baido,
Breu Branco e Maraba formam em Tucurui a intersec¢cdo dos deslocamentos por motivos de
Trabalho e Estudo.

3.2.2. O intercambio produzido pelo fluxo de informacéo: o uso da tv por assinatura em
Tucurui.

E revelador que a nova Tucurui que se apresenta pds-usina hidrelétrica, além das
conexdes representadas no comércio (com as lojas de departamentos e supermercados) e nos
servicos (de Educacdo superior e de Saude de média e alta complexidade), apresente também,

um grande intercdmbio de fluxos de informagdes.

A chegada primeiramente do sinal de radio e a presenca de filiais de emissora de canal
de televisdo aberta de &mbito nacional foram sinais que Tucurui submergia no tempo-espaco
dos novos eixos de circulacdo, que se tornaria evidente a partir de suas antenas/torres de
transmissdo o encurtamento das distancias entre o global e o local, que Tucurui estaria
conectando-se com 0 mundo e mudaria muito os aspectos de sua relacdo de verticalidades
(SANTOS, 1999).

Nos anos 2000 do século XXI, com o espraiamento das redes de empresas telefénicas
moveis privadas, os intercambios culturais se tornaram muito mais presentes em Tucurui.
Deste modo, as instalacdes de representantes das empresas de telefonia mével como a TIM,
VIVO e Ol, passou a disseminar o fortalecimento dos intercambios com outros espacos e 0
quanto que as verticalidades se tornaram um processo comum, que por sua vez, passam

despercebidas por muitos em Tucurui.

A disseminacdo da TV POR ASSINATURA é um indicativo desta nova conexao que
Tucurui passou a ter com mundo. Apesar de atualmente a disseminagdo da “sky gato” e o uso
e praticidade de acesso a internet e de seus acessorios e aplicativos como a netflix, hd um
significativo nimero de assinantes de TV por assinatura considerando o nimero de habitantes

que Tucurui apresenta, como podemos visualizar no quadro n® 11:
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Quadro 11: Cobertura das TVs por Assinaturas em Tucurui e Regido

CIDADE DOMICILIOS SKY CLARO ol NOSSA
TOTAL ™
TUCURUI 26.772 568 566 178 ok
BREU BRANCO 9.032 708 382 265 ok
BAIAO 5.308 263 153 15 ok
GOIANESIA DO PARA 7.774 498 208 83 2
NOVO REPARTIMENTO 8.813 4619 199 332 1

Fonte: ANATEL/IBGE — JAN.2019

Segundo estes dados da ANATEL em janeiro de 2019, mostra que Tucurui apresenta
comparado aos municipios vizinhos (Baido, Breu, Branco, Goianésia do Para e Novo
Repartimento) um grande intercdmbio e uma troca representativa de fluxos de informagdes
utilizando-se dos servigos de TV por assinatura. O que permite destacar a representatividade
econémica da cidade frente a sua regido Imediata quanto ao consumo por entretenimento e
como Tucurui passou a apresentar caracteristicas muito mais alinhadas aos modos de vida

urbanos.

O gréfico a seguir de n° 01 auxilia a visualizar que a producédo do espaco em Tucurui
tem cada dia ganhado outras relacdes de produgdes. A admissao da assinatura de “tv de canal
fechado” em Tucurui vem ressaltar esse novo tipo de centralidade que Tucurui possui

(durante os anos de 2012 a 2019) no que se refere aos fluxos de informacao.

Um dado que chama a aten¢do no grafico € o municipio de Breu Branco apresentar um
quantitativo superior a Tucurui quanto ao namero de assinantes da SKY. E isso se explica,
segundo o representante em Tucurui, devido algumas ofertas dos pacotes de programacdes
serem liberadas para alguns locais, deste modo, muitas pessoas que moram em Tucurui
utilizam-se do endereco de Breu Branco para terem a oferta das programacdes, mas sdo da

cidade de Tucurui.

A velocidade com que os fluxos de informag@es se processam torna evidente na escala
local & “convergéncia dos momentos” (SANTOS, 1999), ha uma sincroniza¢do de Tucurui
com o mundo. O grafico a seguir é representativo desta nova conexdo e intercambio de
Tucurui pds-usina hidrelétrica, durante os anos de 2012 a 2019, referendando o quantitativo

de assinantes de TV por assinatura.
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Gréfico 01: Assinantes - TV POR ASSINATURA —em Tucurui -PA (2012 -2019).
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Fonte: Anatel (acesso 05 de Fevereiro de 2020)

Neste sentido o grafico n® 01 - € denunciador, de modo geral, que entre os anos de
2012 a 2014, Tucurui apresentava um numero de assinantes de canal “fechado” bastante
expressivo e a partir de 2015 houve uma reducéo de adeptos a TV por assinatura, no entanto,
ndo significa que os fluxos de informacéo e a insercdo das novas tecnologias de informacéo
deixaram de estar presente em Tucurui. Na verdade, apesar do tempo de pesquisa nao ter sido
favoravel para demonstrar o quanto de antenas que estdo espalhadas pelos bairros de Tucurui
emitindo sinais da rede de internet, ha um expressivo fluxo de informacdo em Tucurui que séo
representados pelo crescente uso da “sky gato”, da adesdo da smart tv que favorece ao usuario
além de assistir a programacdo das tvs “abertas”, passa a ter também com a televisao o acesso

a internet.

Representantes em Tucurui das empresas credenciadas as TVs por assinaturas (SKY,
CLARO, Ol) confirmam o cenario de diminuicdo deste tipo de servico de comunicagdo e
multimidia, mas enfatizam que os intercambios do global com o local ndo diminuiram, apenas
criaram novas roupagens com o uso da smart tv, da netflix. E isso mostra que as inovacoes
nos meios de telecomunicacdes permitiram aos diferentes lugares do mundo a estabelecerem

contatos instantaneos, estreitando as relacdes socio-culturais.

De modo geral, observa-se que a producao do espaco tem sido concebida a partir das
relacBes de producdo da propria cidade. A cidade, como Tucurui, tem articulado tanto em

conexdes e intercambios, em fixos e fluxos uma demanda econémica e espacial.
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Como j4 fora apontado por Pierre Veltz (2001) que a cidade além de ser o lugar das
temporalidades curtas, dos ritmos quotidianos ou semanais, ela também se liga a
temporalidades muito mais amplas, a do tempo dos objetos e dos sistemas materiais cuja
duracdo ultrapassa a dos atores, isto é, a cidade apresentam também o tempo longo de

demarcacéo social dos espacos.

Tal perspectiva leva a compreender que a producdo sdcio-espacial da cidade de
Tucurui se insere numa dinadmica que se relaciona em um misto de horizontalidade e
verticalidades. A cidade tem se apresentado como ator (VELTZ, 2001) tanto nos aspectos

visiveis quanto nos aspectos invisiveis.

Desse modo, pode se aferir que muitas conexdes e intercambios estabelecidos no pds-
usina deram a Tucurui além de uma centralidade politica e econdmica ampliaram suas
relagGes escalares. Além das ja observadas, estdo conexdes e intercambios que se estabelecem

mesclando tanto mercadorias e informacgdes (Figura n® 70). I1sso pode ser observado:

a) com a presenca das concessionarias em Tucurui. A venda de carros no modelo
picape vem mostrar ndo sO a insercdo de empresas multinacionais do ramo
automobilistico em Tucurui, mas vem revelar a relacdo agropecuarista presente na
regido. E nisso, Tucurui passa a compor um nd importante na atracdo e negociacao
com o setor agropecuarista por conta desta relacdo de comercializacdo de carros do

tipo picapes.

b) com a grande rede de conexao de informagdo que se materializa a partir dos
servicos®® de TV de canal fechado e pelas inGmeras antenas que emitem o sinal de
internet. Em Tucurui esses fluxos de informacdo se materializam com a atuacao das
empresas filiais de TVs por assinaturas (SKY, CLARO, Ol), dos provedores de
internet (MC-OLINE, PROVECOM), das emissoras de radio: Energia FM, Réadio
Filadélfia FM e do Sistema Floresta de Comunicacdo que abrange a Floresta FM, AM,
Nova FM, TJ Regional e a repetidora do SBT.

% Considerando a dificuldade de estabelecer o quantitativo de antenas/ torres que emitem o sinal para a
fluidez da informacdo em Tucurui na presente producdo cartografica (Figura n2 70) sera representado a partir
do logradouro que situa as empresas das TVs por assinatura.
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Conexoes - mercadorias e informacgoes — em Tucurui-PA( JAN./2020)
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Figura — 70: Mapa: Conexdes - mercadorias e informagdes - em Tucurui-PA (JAN./2020). Elaboracdo: POMPEU, V; MARINHO, A.
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3.3. Entre novas conexdes e intercambios: Tucurui sob as mudancas, permanéncias e

coexisténcias de antigos vinculos.

E unanime destacar que a instalacdo do grande projeto técnico (SANTOS, 1999)
provocou significativas transformacdes no espaco amazonico (BECKER, 1997, 2007;
TRINDADE JR, 2002, 2006 ROCHA, 2002, 2008; PEREIRA, 2014, 2015) e Tucurui
juntamente com 0s espacos a montante e a jusante da Usina Hidrelétrica de Tucurui foram

testemunhas e vitimados com o processo de avango da fronteira capitalista.

Bem da verdade que as mudangas se empreenderam principalmente para aquelas
pessoas, familias que fundamentavam sua existéncia econdmica e simbdlica a partir do rio
Tocantins. Mudangas essas que “alteraram completamente a paisagem, o ritmo de vida, as
formas de transporte e comunicacgéo, principalmente, as relacdes sociais cotidianas, as praticas
comunitarias, as formas de trabalho, apropriacdo e uso dos recursos, a estrutura familiar e do

parentesco, o intercambio, comércio e trocas locais” (PEREIRA, 2014, p.186).

Outro ponto importante a ser destacado segundo Pereira (2014), enfatizando o0s
estudos de comunidades ribeirinhas, estar na observancia que as mudancas ndo devem ser
lidas apenas como resultado de intervengdes ou influéncias externas que acarretaram perda
das relacGes, valores ou vinculos comunitarios, mas que € preciso ver as expressdes de
resisténcia/r-existéncia das comunidades diante de conflitos, inovacdes, ameacas de perda de

territorio.

Isso nos remete a inferir sobre os vinculos, os espagos de referéncia na construcao
identitaria (PEREIRA, 2014) que se manifestam na paisagem e nas relagdes socio-espaciais
de Tucurui presentes principalmente nos seus espacos que margeiam o rio, como os bairros do

Mangal, Matinha, Beira Rio e o lago — Porto/Vila do Onze.

Mesmo com as mudancas empreendidas pela implantacdo da E.F.T., das rodovias, da
UHE-Tucurui, da construcdo das eclusas da hidrovia Araguaia-Tocantins e com 0S
empreendimentos do pds-usina sdo presentes vinculos com rio Tocantins, sdo mantidas

expressoes relacionais, simbolicas da dinamica originada a partir do rio (PEREIRA, 2014).

Nos aspectos econdmicos, por exemplo, o rio se configura como fonte de renda e de
alimentacdo por partes de alguns moradores do bairro do Mangal, Matinha e moradores da
ilha do Lago da UHE-Tucurui. Apesar de apresentar uma reducdo drasticas do volume e

espécies por conta do barramento do rio Tocantins (PEREIRA, 2015), os ribeirinhos
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pescadores destes espacos praticam a pesca no Rio Tocantins, principalmente nas areas
préximas as comportas da hidrelétrica e no rio-lago. No entanto, ha multiplas relacdes ainda
presentes em Tucurui com o Tocantins. O rio é circulacdo, por onde se anda de canoa, é fonte
de recursos, onde se tira 0 peixe, a &gua, possui 0 uso doméstico, pois na auséncia da agua das
torneiras estes ribeirinhos utilizam o rio para lavar roupa e lougas, possui uso ludico, é
referencial simbdlico, visto que muitas das manifestacdes culturais se ddo também a partir do

rio; O Tocantins é espaco de lazer, de contemplacéo.

Pereira (2014) em seu estudo destaca que 0s vinculos se apresentam como expressoes
relacionais, que se expdem a partir dos aspectos simbdlicos, que estariam associadas as
expressdes invisiveis enquanto que as conexdes representariam expressdes visiveis. Para a
realidade do nosso estudo achamos cabivel destacar que os vinculos também estariam
manifestados nas formas, a paisagem enquanto aspecto do visivel, do aparente sendo parte dos

nexos/vinculos de identidade da populacéo ribeirinha presente em Tucurui.

Isso valida destacar que as paisagens geograficas se manifestam tanto em forma-objeto
quanto em forma-conteudo (SANTOS, 1999). Deste modo, podemos visualizar os vinculos a
partir das paisagens visiveis, paisagens intermitentes e das paisagens ciclicas (POMPEU,

2004, 2008) que sdo presentes em Tucurui.

Logo, é presente tanto nos bairros: Beira Rio, Mangal e Matinha, bairros que estéo
proximos ao Rio Tocantins, assim como no Porto/Vila do Onze, na Vila das Perdeneiras®’,
residuos (LEVEBVRE, 2006) que evidenciam este modo de vida ligado ao modo
caracteristico da populacéo regional ribeirinha. Estar refletido nas casas palafitas, nas redes de
pesca, malhadeiras estendidas em frentes das casas, no remo e nas canoas na beira do rio ou
embaixo dos “giraus” das casas ou mesmo em suas frentes, caracterizam os vinculos presente

na paisagem visivel (Figuran® 71 e 72).

*’ Vilas das Perdeneiras localidade rural de influéncia de origens quilombolas situada as margens do rio
Tocantins, distante uns 9 km, via rodovia BR422, da sede de Tucurui.
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Figura — 72: Canoas e saco com tarrafa em frente de casa no Bairro do Mangal. Foto: Veridiana Pompeu.
Julho/2018.

Os nexos/vinculos da Tucurui ligada a dindmica do rio também se apresentam de
maneira furtiva, materializa-se como extensdes das acGes demarcadas pelo corpo, presentes
no cotidiano a partir das sociabilidades mais organicas, como o banho no rio, o deslocamento
do pescador com seus instrumentos de trabalho, no uso dos barcos, montarias (casco/canoa),
na calafetagem, no tralhar (consertar) a malhadeira, tarrafas (Figuras n® 73 e 74)

configurando, deste modo, a paisagem intermitente (POMPEU, 2004; 2008).
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Figura — 74: Pescador vindo do rio — Bairro da Matinha. Foto: Veridiana Pompeu. Ago.2018.

Os vinculos se apresentam ainda na paisagem ciclica, compreendida como sendo
aquela paisagem que se presencia em certas épocas do ano. Suas imagens sdo refletidas
segundo praticas culturais realizadas e criadas pelos sentimentos enraizados dos individuos
que convivem no mesmo lugar (POMPEU, 2004, 2008). E representada pela tradicdo da

danca do boi-bumbd, presentes tanto no bairro da Matinha quanto no bairro do Mangal, na
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religiosidade dos pescadores com o Cirio Fluvial e Festejo de Sdo Pedro, de romeiros no Cirio

Fluvial de Nossa Senhora de Nazaré® (Figura n® 75 e 76).

Figura — 75: Cirio de Sao Pedro. Foto: Veridiana Pompeu. Jul.2018.

—

Fiéura -76: Saida d\7f|d Pe'rdniras do Cirio Fluvial de Nossa Senhora de Nazaré. Foto: Veridiana
Pompeu. Out.2019

% 0 Cirio Fluvial de Nossa Senhora de Nazaré ocorre no segundo sdabado do més de outubro, sai da -
Comunidade Cristda Nossa Senhora do Perpétuo Socorro — Vila das Perdeneiras e chega ao cais de
Tucurui.



226

Em linhas gerais, na area urbana de Tucurui, os espa¢os ( Figura n°® 77) que demarcam

os vinculos, certas insisténcia da existéncia e resisténcia da territorialidade ribeirinha estéo:

a) Bairro da Matinha — no que diz respeito a sua populacdo de pescadores, que vivem
principalmente na “Matinha da beira”, proximo ao rio Tocantins. S&o0 as raizes e

permanéncias histdricas dos vinculos da territorialidade ribeirinha de Tucurui.

b) Bairro do Mangal e Bairro do Beira Rio — por apresentarem um significativo nimero
de moradores que possuem ligacdo parental e sdo oriundos de cidades do Baixo
Tocantins e por apresentar na paisagem e nas relagdes culturais e econdmicas
vinculos com o rio, acompanhado da presenca de pescadores/ribeirinhos que vivem

nas proximidades da beira do rio Tocantins.

c) Porto do km Onze — apresenta na paisagem e nas relacfes espaciais, vinculos que
reportam a territorialidade ribeirinha. A presenca de palafitas, barcos, canoas,
comercio ligado aos instrumentos de trabalho do pescador como: isopor, linhas de
pesca, hélice para as embarcacbes, a troca e encontro do morador, pescador e
ribeirinhos, muitos destes oriundos das ilhas do Lago de Tucurui, marcam nesse
espaco o cotidiano de quem tem com o rio (e com rio/lago) uma relacdo de
sociabilidade organica (SANTQOS, 1999).

d) Porto Fluvial da Feira Municipal — a representatividade da permanéncia da circulagéo

de pessoas e produtos via eixo fluvial.

Outros espacos, mesmo estando préximo as aguas do rio ou do Lago, sdo espacos
apenas de conexdo, com “vinculos transversos”. Como o cais de arrimo de Tucurui e a area de
trapiches proxima ao canal das eclusas de Tucurui, (antigo Parque Ecoldgico), ocupada por
moradores de classe média que utilizam a area como espaco de lazer e banho de finais de
semana. S8o espagos em Tucurui que manifestam uma relacdo de lazer e contemplacdo com

rio.

Portanto, as varias conexdes e intercambios que foram se estabelecendo no pdés-usina
hidrelétrica, com as redes de lojas de departamentos, supermercados, com a instalacdo dos
servicos de Educacdo de Superior e o0s servicos de salde, com as relacBes econbmicas e
culturais tecidas pela cultura da rodovia, o fortalecimento de varios fluxos de informacGes
(representados por assinantes de TV por assinaturas, uso da netflix, da internet); em suma,

toda a estruturacdo de uma (nova) rede urbana estabelecida por esses arranjos espaciais
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acompanhados pelas inovagdes técnicas das redes de telecomunicacdo e transporte, ndo
dissipou por completo os vinculos da dinAmica da Amaz6nia ribeirinha da cidade de Tucurui,
na realidade vem se disseminando na Tucurui pds-usina é outra centralidade urbana que na
escala da regido imediata caracteriza-se no perfil de cidades de responsabilidade territorial
(BITTOUN, 2009).
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Vinculos, Permanéncias e Raizes de Territorialidades Vivida com o Rio em Tucurui
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O presente estudo chama a atencdo para as faces que se justap0e e se contrapdem em
Tucurui. Destaca que os eixos de circulagdo historicamente constituidos deram ao espaco
Amazbénico, em especial para Tucurui-PA, uma composicdo e estruturacdo diferenciada
quanto ao seu papel na divisdo sdcio-territorial do trabalho e na caracterizacdo de seu perfil
de cidade na rede urbana regional. Que Tucurui ao longo de sua formac&o histdrica-territorial,
desde tempos coloniais ao imperativo dos grandes objetos técnicos na Amaz6nia, foi se
estabelecendo como um ponto importante e estratégico na rede urbana.

Bem como aponta ter o entendimento que as marcas e relagdes no espaco intraurbanos
estdo associadas e/ou sdo frutos das transformacdes trazidas com os eixos de circulagdo. Isto
é, indica que hd uma complexidade funcional desenhada nas formas e contetidos, nos fixos e

fluxos intraurbanos, originados dos periodos: flivio-ferroviario, rodo-energético e pos-usina.

Apontou na perspectiva de entender a estruturacdo da rede urbana Amazoénica como
um produto social e historicamente contextualizado; condicdo e reflexo do processo de
expansdo capitalista (CORREA, 1997).

Outro ponto revelado diz respeito, que a implantacdo das redes técnicas proporcionou
uma reconfiguracédo da dimensao territorial da cidade de Tucurui, consequentemente da regiao

na qual estar inserida. Um novo ordenamento territorial que circunscreveu novos limites.

Com o0s nexos da modernizacdo da sociedade urbana (LEFEBVRE, 2004)
identificados em Tucurui, principalmente a partir da implantacdo da Usina Hidrelétrica, o
grande objeto técnico, ocorreu além do crescimento da populacdo urbana, teve uma
urbanizacao do territorio (SANTQOS, 1994), ou nos dizeres de Oliveira (2000) apresentou uma
urbanizacdo da sociedade, que significa apontar que na realidade de fato, teve-se a difusdo do

modo de vida urbano na cidade.

Pbde-se inferir que o espaco da cidade de Tucurui ao longo de sua formacdo historica-
territorial estivera associado ao processo de desenvolvimento desigual e combinado (SMITH,
1988) da expansdo capitalista na Amazonia. Este processo advém desde o desenrolar do
periodo flavio-ferroviario e principalmente durante e p6s periodo rodo-energético quando as
dindmicas econbmicas e espaciais serviram sobretudo a uma pequena elite em detrimento dos

povos indigenas, ribeirinhos, dos migrantes empobrecidos.

Portanto, no que diz respeito ao processo de producdo social do espaco, ha uma
Tucurui antes da industria energética (da UHT) e outra depois, representada a partir de novos

arranjos espaciais, como os servi¢cos (de Educagdo de nivel técnico e superior, de salde de
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média e alta complexidade, TV por assinatura), o comércio (ligado aos supermercados, lojas
de departamentos e atividade pesqueira). Uma Tucurui sob outras conexdes e intercAmbios
(PEREIRA, 2014).

Neste sentido, a presente pesquisa chama a atengdo para destacar que Tucurui ndo gira
mais em torno exclusivamente da UHT, mas que ha uma producéo da cidade para/pela cidade
(LEFEBVRE, 2008). Chama a atengdo para o fato de fazer a leitura na perspectiva de
Lefebvre (2008) que Tucurui emergiu num contexto em que a producdo (industrial) era o
centro da reproducdo do capital no mundo, o que se refletiu regionalmente nos grandes
projetos da Amazodnia, e esse ja ndo é mais, atualmente, o contexto do processo produtivo

espacial.

O capital atualmente, e na visdo do Lefevbre (2008), a partir dos anos 70, passa a
depender muito mais da reproducdo das relages sociais de produgdo do que da producéao

industrial em si.

Isso significa entender que Tucurui tem reproduzido relagbes sociais que tem
otimizado o seu perfil na rede urbana regional, de “canteiro de obra” da Industria energética
para a cidade que responde as demandas de sua regido imediata, em servi¢os de Educacdo de

Nivel Técnico e Superior e Saude de Média a alta complexidade e gestdo do territorio.

No sentido de se reproduzir relagdes sociais de producdo (LEFEBVRE, 2008), a
cidade de Tucurui passa a outro patamar, ela ndo é mais apenas um suporte a producao, ela
entra como um fator, como um meio/fim fundamental, porque ela é tanto produto dessas

relagBes, como capaz de condicionar (em alguns casos até impor) as mesmas.

Assim sendo, o0 morar, o divertir-se, 0 locomover-se, o alimentar-se, todas (talvez ndo
todas as periferias do mundo) as dimensfes da vida na cidade passam a ser pressionadas no
sentido de se adequarem as coordenadas do capital, como pode ser visualizado em Tucurui
com 0s arranjos espaciais: 0 comércio (supermercados, lojas de departamentos), 0s servicos
(de Educacdo Técnico e Superior, Saude publica e privada, TVs por assinaturas) que seguem

uma légica nao local mas global.

Ou seja, nesse sentido, novos mercados se abrem ao capital, 0 morar de alto padrao
passa ao modelo dos condominios fechados, o locomover-se fica condicionado ao universo do
carro, o divertir-se ndo pode ser mais no rio de maneira coletiva, deve acontecer em
condominios ou clubes fechados, a alimentagdo é realizada ndo mais somente com 0 que se

produz na regido, mas com alimentos vindos de todos os cantos do mundo, dai uma presente
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interligacdo, a partir dos produtos vendidos pelos supermercados, de Tucurui com o Brasil e 0

mundo.

Todas essas mudangas implicaram novas relagdes sociais, criaram novos processos e
ativaram uma dindmica propria da cidade de Tucurui. A cidade comeca para ela ser
importante para a reproducdo. A cidade nao € fechada, provavelmente nunca foi, mas agora
menos ainda, com a presenca das conexdes estabelecidas com as lojas departamentos, com as

universidades e seus variados intercambios.

A partir das conexfes e intercambios apresentados com o comércio (rede de
supermercado, lojas de departamentos, a atividade pesqueira) e com os servicos (Educacédo de
nivel Técnico e Superior, salide de média e alta complexidade, TV por assinatura) Tucurui
mantém um mosaico de interacdo de espacial (CORREA, 1997¢).

Isso remete destacar que:

A andlise de determinados arranjos institucionais percebe-se que a rede urbana deve
ser sempre conjugada no plural, como redes, pois as diversas relagdes materializadas
nos diferentes fluxos de informacdo, de mercadoria, de instituicGes, de pessoas
criam um conjunto de redes que sobrepostas formam o que costumamos chamar de
rede urbana. (SCHOR; COSTA, 2007, p.7).

No comércio, com o Grupo Supernorte, supermercado constituido em Tucurui, uma
interacdo espacial que ocorre em diferentes espacos dentro da cidade, que em poucos anos se
espraiou para 0s municipios de Breu Branco, Novo Repartimento e Pacaja, estruturando uma

rota ligada ao modal rodoviario.

Com a Loja do Cine Foto Vaz, loja de departamento originada em Tucurui, sua maior
atuacdo € dentro da cidade e sua instalacdo é representativo da introducdo dos sistemas de
objetos e sistemas de a¢fes (SANTOS 1999) ligados a l6gica capitalista. Representou, a partir
da atividade de revelacdo de fotografias, o ingresso dos nexos do modo vida globalizado no
cotidiano tucuruiense, de uma producdo social do espaco permeado pela difusdo do modo
vida urbano (LEFEBVRE, 2004) na regiao.

Com o Comercial Oliveira, Loja de departamento originada também localmente,
Tucurui passou a ter também intercAmbios com as cidades de regido de influéncia imediata
como Breu Branco, Pacaja, Jacunda e com Tailandia que ndo compde a area de sua regido de
influéncia, revelando que o raio de acdo da centralidade de Tucurui tém se fortalecido como
pode ser percebido no quadro n°® 07 (pagina n° 148) de empresas com sede em Tucurui que

estdo presentes em outros municipios.
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As demais Lojas de departamentos apresentadas vem destacar que os intercambios
(PEREIRA, 2014), as interacdes espaciais (CORREA, 1997c), ultrapassam os limites das
cidades de sua regido imediata, como o Armazém Paraiba, Loja Centro, Eletro Mateus, Feirdo
dos Mdveis, Liliane sdo Lojas de departamentos que indicam a forte ligacdo de Tucurui com o
Estado do Maranhdo. Com a Gazim indica, a partir do Estado do Parang, a relagdo com a
regido sul e a diversidade e integracdo de diferentes atividades promovidas pelo Grupo Gazin
em Tucurui, revelando que a cidade possui potencial de mercado; ja com as Lojas
Americanas além de apontar o intercambio com a metropole nacional do Rio de Janeiro,

possui na escala regional forte ligacdo com a capital do Estado — Belém do Para.

A partir da analise do arranjo institucional — servicos — representados pela Educacao
de Nivel Técnico e Superior e 0 servico de salde de média e alta complexidade, permitiu
considerar inspirados em Schor et all (2007) que Tucurui na escala sub-regional por exercer a
partir desses e de outros arranjos institucionais, como o de gestdo territorial (IBGE, 2008), se

inscreve como um centro de responsabilidade regional, visto que cumpre:

uma funcdo na rede que vai além das suas caracteristicas em si, pois detém
uma responsabilidade territorial que a torna um no6dulo importante
internamente na rede. Exerce diversas funcdes urbanas e contém arranjos
institucionais que sdo importantes ndo sO para 0 municipio, mas para as
cidades e municipios ao seu redor. A importancia territorial da cidade tem
origem no seu desenvolvimento histérico-geografico que constituiu a rede
urbana nesta regido. (SCHOR; COSTA, 2007, p.13)

Neste sentido, o dinamismo econémico de Tucurui e sua estruturacdo na rede urbana
Amazonica, nos ultimos anos de pds-usina hidrelétrica de Tucurui, ndo estdo relacionados
exclusivamente as demandas da grande inddstria energética, mas tem sido principalmente a
capacidade que possui de responder as demandas regionais, tanto do ponto vista do capital,
quanto da forca de trabalho, tornando-se um importante né de articulacdo de redes técnicas e
de fluxos, tanto no que se refere ao contexto municipal, bem como no contexto da
mesorregido da qual faz parte (PEREIRA, 2004).

Para uma melhor compreensao e visualizacdo deste dinamismo econémico o presente
trabalho considerou como vidvel analisar a partir dos descritores espaciais intensivos:
conexdes, nexos/vinculos e intercambios territoriais organizados por Pereira (2010) como
uma maneira de qualificar mais proximo da realidade a “ordem do movimento” e suas

diferentes escalas a producéo social do espagco promovida pelos eixos de circulagéo.

Com: a) as conexdes, que foram apresentadas pelo comércio (supermercados, lojas de

departamentos), pelos servigos com a presenca da estrutura fisica das Universidades Publicas
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ou Privadas, do Hospital Regional, Clinicas Particulares, das TVs por assinatura; b) com os
intercambios, materializados pelas trocas comerciais, pelo movimento de estudantes que
procuram as unidades de educacdo de nivel técnico e superior em Tucurui para estudar, a
comercializa¢do do peixe, oriundo principalmente do Reservatdrio da Usina, com as cidades
de dentro do Estado do Para e fora dele; e ¢) com os vinculos, que se manifestam de maneira
relacional e simbdlica em Tucurui, representando expressées e relagdes ligadas a escala local,
caracteristico da dindmica regional ribeirinha, onde h4 a multiplicidade do uso do rio, como
recurso, transportes, contemplacdo da paisagem, atividade de lazer, cultural e religiosa
(TRINDADE JR 2011b). Estes descritores permitiram entender que a producdo social do

espaco de Tucurui como produto e condicdo dessas dinamicas.

Nesse sentido, é preciso que voltemos o olhar para tais descritores espaciais como
elementos a serem apontados no estudo do papel de Tucurui na divisao territorial trabalho, na
descricdo e analise da rede urbana da qual faz parte. E alinhar a presente realidade refletida
nas atuais conexdes, intercambios e vinculos como pontos a subsidiar o0 planejamento e gestéo

urbanos.

De outro modo, com a presente pesquisa, pode-se destacar que Tucurui se apresenta
neste perfil de centro sub-regional de responsabilidade. Permite ainda ter uma observacéo
quanto as potencialidades emergentes promovidas com 0s novos eixos de circulacdo, a
exemplo sobre a dinamicidade promovida com as conexdes e intercambios ja apontados com
os servicos (Educacdo de Nivel Técnico e Superior, Saude de média e alta complexidade),
com o comercio (setor supermercadista, loja de departamentos, atividade pesqueira, TVs por
assinatura). Tais arranjos espaciais como sendo elementos norteadores para pensar politicas
publicas urbanas voltadas para a construcao da cidadania (SCHOR & COSTA, 2007), de
apontar politicas territoriais de desenvolvimento (BITOUN, 2009) pensando para Tucurui, por

exemplo, toda uma logistica de Centro Regional de Educacédo de Nivel Técnico e Superior.

Por fim, a presente pesquisa mostrou que a cidade assumiu determinadas
caracteristicas que de certo modo aponta que: Tucurui “independentiza-se” da Usina
Hidrelétrica de Tucurui. Ha algo a mais que agora pela prépria condi¢do da cidade a define

como Centro.

Centro de conexdo das lojas de departamentos oriundas do Estado do Maranhé&o e de
outros locais do Brasil. E, “n6” dos intercambios, dos fluxos de pessoas e mercadorias do
Baixo Tocantins e da Regido do Lago. E Centro de difusido de informacdes, seja através do

Ensino Superior (das Universidades), seja também por conta de outros circuitos que a
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caracteriza na sociedade em rede (CASTELLS, 1999), que estdo representadas pelos
diferentes usos da informacéo dando o indicativo que o cidaddo ao se conectar com o0 mundo
de alguma forma, ainda que passivamente, ele possui ainda a oportunidade de ter acesso a

jornais e outros tipos de informacdes.
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W8 CATHAT A EUCTRN0A i

UNIVERSIDADE FEDERAL DO PARA
INSTITUTO DE FILOSOFIA E CIENCIAS HUMANAS
PROGRAMA DE POS-GRADUAGCAO EM GEOGRAFIA
FORMULARIO DE PESQUISA

COMERCIO/ SUPERMERCADOS

NOME DO ESTABELECIMENTO
COMERCIAL:

ENDERECO:
DATA DE INSTALACAO/INAUGURACAO:
1- QUAL O LOCAL DE ORIGEM DA EMPRESA?

2- DE ONDE VEM AS MERCADORIAS/ PRODUTOS DE HORTIFRUTES VENDIDOS NO
SUPERMERCADOS?
( ) do municipio de TUCURUI( ) BELEM-PA ( ) GOIANIA — GO ( ) SAO PAULO - SP ( ) RIO DE
JANEIRO ( ) MINAS GERAIS
( ) PARANA

3- DE ONDE VEM AS MERCADORIAS/ PRODUTOS ALIMENTICIOS VENDIDOS NO
SUPERMERCADOS?
( ) BELEM-PA ( ) GOIANIA - GO ( ) SAO PAULO - SP ( ) RIO DE JANEIRO ( ) MINAS GERAIS
( ) PARANA

4- DE ONDE VEM AS MERCADORIAS/ PRODUTOS DE LIMPEZA-HIGIENE PESSOAL- VENDIDOS
NO SUPERMERCADOS?
( ) BELEM-PA ( ) GOIANIA - GO ( ) SAO PAULO - SP ( ) RIO DE JANEIRO ( ) MINAS GERAIS
( ) PARANA

5- QUE OUTRAS LOCALIDADES/ CIDADES SAO ABASTECIDAS PELA LOJA DE TUCURUI?
( )BAIAO ( ) MOCAJUBA () CAMETA ( ) BREU BRANCO ( ) NOVO REPARTIMENTO ( ) PACAJA (
)GOIANESIA ( ) JACUNDA ( ) MARABA

6- COMO SAO FEITOS OS TRASNPORTES PARA ESSAS OUTRAS LOCALIDADES/CIDADES?
( ) TRANSPORTE FLUVIAL PROPRIO ( BARCO — VOADEIRA — CANOA)
( ) TRANSPORTE FLUVIAL — FRETE( BARCO — VOADEIRA — CANOA)
( ) TRANSPORTE RODOVIARIO PROPRIO ( CARRETA — CAMINHAO — CAMIONETA )
( ) TRANSPORTE RODOVIARIO FRETE ( CARRETA — CAMINHAO — CAMIONETA )
7- A loja possui atendimento/venda virtual?
()SIM ( ) NAO



8- Qual a importancia da empresa ( supermercado) se estabelecer na cidade de Tucurui?

9- O SUPERMERCADO FAZ VENDA/ENTREGA NA ZONA RURAL DO MUNICIPIO ?
() SIM( )NAO
10- O Supermercado é um empreendimento familiar ( administrados por seus proprios

membros)?
( )SIm ()NAO
11- Possui sistema de informatizacdo dos caixas?
()sImM()NAO
12- Possui estacionamento privativo?
()sim( ) NAO

13 — Realiza a limpeza e a higienizagao do ambiente com mao de obra prépria?
()SImM()NAO

14 - Contratam equipes de seguranca locais/regionais? Utiliza-se de sistema de cameras
monitoradas?
()SIM()NAO

15- Convénios com 6rgaos publicos e privados
()Sim()NAO

16- Mantém parcerias com empresas de taxis?
()sim( ) NAO



)PP GEO

W8 CATHAT A EUCTRN0A i

UNIVERSIDADE FEDERAL DO PARA
INSTITUTO DE FILOSOFIA E CIENCIAS HUMANAS
PROGRAMA DE POS-GRADUAGCAO EM GEOGRAFIA
FORMULARIO DE PESQUISA

COMERCIO/ LOJAS DE DEPARTAMETOS

NOME DO ESTABELECIMENTO
COMERCIAL:

ENDERECO:
DATA DE INSTALACAO/INAUGURACAO:

1- QUAL O LOCAL DE ORIGEM DA LOJA/EMPRESA?

2- DE ONDE VEM AS MERCADORIAS/ PRODUTOS COMERCIALIZADOS NA LOJA?
( ) BELEM-PA ( ) GOIANIA - GO ( ) SAO PAULO - SP ( ) RIO DE JANEIRO ( ) MINAS GERAIS
( ) PARANA

3- QUE OUTRAS LOCALIDADES/ CIDADES SAO ABASTECIDAS PELA LOJA DE TUCURUI?
( )BAIAO ( ) MOCAJUBA () CAMETA ( ) BREU BRANCO ( ) NOVO REPARTIMENTO ( ) PACAJA (
)GOIANESIA ( ) JACUNDA ( ) MARABA

4- COMO SAO FEITOS OS TRASNPORTES PARA ESSAS OUTRAS LOCALIDADES/CIDADES?
( ) TRANSPORTE FLUVIAL PROPRIO ( BARCO — VOADEIRA — CANOA)
( ) TRANSPORTE FLUVIAL — FRETE( BARCO — VOADEIRA — CANOA)
( ) TRANSPORTE RODOVIARIO PROPRIO ( CARRETA — CAMINHAO — CAMIONETA )
( ) TRANSPORTE RODOVIARIO FRETE ( CARRETA — CAMINHAO — CAMIONETA )
5- A loja possui atendimento/venda virtual?
()SimM ( ) NAO
6- ALOJA FAZ VENDA/ENTREGA NA ZONA RURAL DO MUNICIPIO ?
() SsIM( )NAO
7- Aloja é um empreendimento familiar ( administrados por seus préprios membros)?
( )SImMm ()NAO
8- Possui sistema de informatizagdo dos caixas?
()sim()NAO
9- Possui estacionamento privativo?
( )sim ( ) NAO
10 - Realiza a limpeza e a higieniza¢ao do ambiente com mao de obra prépria?
()simM()NAO
11 - Contratam equipes de seguranca locais/regionais? Utiliza-se de sistema de cdmeras
monitoradas?
()simM()NAO
12- Convénios com érgaos publicos e privados
()SIM()NAO




PROGRAMA DE POS-GRADUAGCAO EM GEOGRAFIA
FORMULARIO DE PESQUISA

O
UNIVERSIDADE FEDERAL DO PARA l PP E
INSTITUTO DE FILOSOFIA E CIENCIAS HUMANAS
\ [l T FU S TR

COMERCIO/ ATIVIDADE PESQUEIRA/ PORTO DO KM11

ENDERECO:
DATA DE INSTALACAO/INAUGURAGAO:

13- QUAIS TIPOS DE PEIXES SAO PESCADOS NO LAGO DA UHT?

( JTUCUNARE () FILHOTE ( ) DOURADA ( ) MAPARA ( ) PESCADA ( JTAMBAQUI
14- QUAIS TIPOS DE PEIXES SAO TRANSPORTADOS ?

( JTUCUNARE ( ) FILHOTE ( ) DOURADA ( ) MAPARA ( ) PESCADA( ) TAMBAQUI
15- QUAIS OS LOCAIS SAO COMERCIALIZADOS OS PEIXES?

a) MERCADO MUNICIPAL de Tucurui - QTDE:
b) BAIAO - QTDE:
c) MOCAJUBA - QTDE:
d) CAMETA - QTDE:
e) PACAJA- QTDE:
f) GOIANESIA-QTDE:
g) JACUNDA-QTDE:
h) MARABA- QTDE:
i) BELEM - QTDE:
i) REGIAO DO CENTRO — OESTE : CIDADES?

QTDE:

k) REGIAO DO SUDESTE: CIDADES?

QTDE:

L) REGIAO DO NORDESTE: CIDADES?

16- COMO SAO FEITOS OS TRASNPORTES E ARMAZENAMENTO DO PEIXE PARA ESSAS OUTRAS
LOCALIDADES/CIDADES?

a)MERCADO MUNICIPAL de Tucurui -

( ) TRANSPORTE FLUVIAL PROPRIO ( BARCO — VOADEIRA — CANOA)

( ) TRANSPORTE FLUVIAL — FRETE( BARCO — VOADEIRA — CANOA)

( ) TRANSPORTE RODOVIARIO PROPRIO ( CARRETA — CAMINHAO — CAMIONETA )

( ) TRANSPORTE RODOVIARIO FRETE ( CARRETA — CAMINHAO — CAMIONETA )

() CAIXA DE ISOPOR COM GELO

( ) CARRO FRIGORIFICO () BARCO FRIGORIFICO

b)BAIAO-

( ) TRANSPORTE FLUVIAL PROPRIO ( BARCO — VOADEIRA — CANOA)

( ) TRANSPORTE FLUVIAL — FRETE( BARCO — VOADEIRA — CANOA)

( ) TRANSPORTE RODOVIARIO PROPRIO ( CARRETA — CAMINHAO — CAMIONETA )

( ) TRANSPORTE RODOVIARIO FRETE ( CARRETA — CAMINHAO — CAMIONETA )

() CAIXA DE ISOPOR COM GELO

( ) CARRO FRIGORIFICO () BARCO FRIGORIFICO

c)MOCAJUBA-

( ) TRANSPORTE FLUVIAL PROPRIO ( BARCO — VOADEIRA — CANOA)



( ) TRANSPORTE FLUVIAL — FRETE( BARCO — VOADEIRA — CANOA)

( ) TRANSPORTE RODOVIARIO PROPRIO ( CARRETA — CAMINHAO — CAMIONETA )
( ) TRANSPORTE RODOVIARIO FRETE ( CARRETA — CAMINHAO — CAMIONETA )

() CAIXA DE ISOPOR COM GELO

( ) CARRO FRIGORIFICO () BARCO FRIGORIFICO

d)CAMETA-

( ) TRANSPORTE FLUVIAL PROPRIO ( BARCO — VOADEIRA — CANOA)

( ) TRANSPORTE FLUVIAL — FRETE( BARCO — VOADEIRA — CANOA)

( ) TRANSPORTE RODOVIARIO PROPRIO ( CARRETA — CAMINHAO — CAMIONETA )
( ) TRANSPORTE RODOVIARIO FRETE ( CARRETA — CAMINHAO — CAMIONETA )

() CAIXA DE ISOPOR COM GELO

( ) CARRO FRIGORIFICO () BARCO FRIGORIFICO

e)BELEM-

( ) TRANSPORTE FLUVIAL PROPRIO ( BARCO — VOADEIRA — CANOA)

( ) TRANSPORTE FLUVIAL — FRETE( BARCO — VOADEIRA — CANOA)

( ) TRANSPORTE RODOVIARIO PROPRIO ( CARRETA — CAMINHAO — CAMIONETA )
( ) TRANSPORTE RODOVIARIO FRETE ( CARRETA — CAMINHAO — CAMIONETA )

() CAIXA DE ISOPOR COM GELO

( ) CARRO FRIGORIFICO () BARCO FRIGORIFICO

f) MARABA -

( ) TRANSPORTE FLUVIAL PROPRIO ( BARCO — VOADEIRA — CANOA)

( ) TRANSPORTE FLUVIAL — FRETE( BARCO — VOADEIRA — CANOA)

( ) TRANSPORTE RODOVIARIO PROPRIO ( CARRETA — CAMINHAO — CAMIONETA )
( ) TRANSPORTE RODOVIARIO FRETE ( CARRETA — CAMINHAO — CAMIONETA )

() CAIXA DE ISOPOR COM GELO

( ) CARRO FRIGORIFICO () BARCO FRIGORIFICO

g) JACUNDA -

( ) TRANSPORTE FLUVIAL PROPRIO ( BARCO — VOADEIRA — CANOA)

( ) TRANSPORTE FLUVIAL — FRETE( BARCO — VOADEIRA — CANOA)

( ) TRANSPORTE RODOVIARIO PROPRIO ( CARRETA — CAMINHAO — CAMIONETA )
( ) TRANSPORTE RODOVIARIO FRETE ( CARRETA — CAMINHAO — CAMIONETA )

() CAIXA DE ISOPOR COM GELO

( ) CARRO FRIGORIFICO () BARCO FRIGORIFICO

h)GOIANESIA -

( ) TRANSPORTE FLUVIAL PROPRIO ( BARCO — VOADEIRA — CANOA)

( ) TRANSPORTE FLUVIAL — FRETE( BARCO — VOADEIRA — CANOA)

( ) TRANSPORTE RODOVIARIO PROPRIO ( CARRETA — CAMINHAO — CAMIONETA )
( ) TRANSPORTE RODOVIARIO FRETE ( CARRETA — CAMINHAO — CAMIONETA )

() CAIXA DE ISOPOR COM GELO

( ) CARRO FRIGORIFICO () BARCO FRIGORIFICO

I)CENTRO —OESTE ( CIDADES?

( ) TRANSPORTE FLUVIAL PROPRIO ( BARCO — VOADEIRA — CANOA)

( ) TRANSPORTE FLUVIAL — FRETE( BARCO — VOADEIRA — CANOA)

( ) TRANSPORTE RODOVIARIO PROPRIO ( CARRETA — CAMINHAO — CAMIONETA )
( ) TRANSPORTE RODOVIARIO FRETE ( CARRETA — CAMINHAO — CAMIONETA )

() CAIXA DE ISOPOR COM GELO

( ) CARRO FRIGORIFICO () BARCO FRIGORIFICO

J) SUDESTE ( CIDADES?

() TRANSPORTE FLUVIAL PROPRIO ( BARCO — VOADEIRA — CANOA)

() TRANSPORTE FLUVIAL — FRETE( BARCO — VOADEIRA — CANOA)

() TRANSPORTE RODOVIARIO PROPRIO ( CARRETA — CAMINHAO — CAMIONETA )
() TRANSPORTE RODOVIARIO FRETE ( CARRETA — CAMINHAO — CAMIONETA )

\



() CAIXA DE ISOPOR COM GELO
() CARRO FRIGORIFICO () BARCO FRIGORIFICO

17- COMO E ORGANIZADO O PROCESSO DE COMERCIALIZAGAO DO PEIXE?

(il

a)QTDE DE PESCADORES:
b)QUAL O LOCAL DE ORIGEM DOS PESCADORES:
c)QTDE DE ATRAVESSADORES:
d) QUAL O LOCAL DE ORIGEM DOS ATRAVESSADORES:
e)QTDE DOS COMPRADORES/EMPRESAS QUE COMPRAM O PEIXE:

f) QUAL O LOCAL DE ORIGEM DOS COMPRADORES/EMPRESAS:

g) QUAL A MEDIA DE PESCADO VENDIDO POR SEMANA/MES?

18- Os peixes que chegam ao PORTO sao capturados como?
a) Linha/Anzol
b) Tarrafa
c¢) malhadeira

19- Quantas geleiras ha no porto ? Qual a participagao das mesmas na atividade pesqueira?
a- Apenas para fins lucrativos.
b- Ajudar no armazenamento do peixe
c- incentivar ao pescador ter um lucro maior

20- Vocé ( PESCADOR) ja pensou em exercer a fungdo de ATRAVESSADOR?

21- Como/ quando aparece no porto a fungdo do atravessador?
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UNIVERSIDADE FEDERAL DO PARA PP
INSTITUTO DE FILOSOFIA E CIENCIAS HUMANAS l
PROGRAMA DE POS-GRADUAGCAO EM GEOGRAFIA k il

FORMULARIO DE PESQUISA

SERVIGOS — EDUCACAO NIVEL TECNICO / SUPERIOR

NOME:

ENDERECO:
DATA DE INSTALACAO/INAUGURACAO:

22- QUAIS OS CURSOS OFERTADOS PELA UNIVERSIDADE? E O NUMERO DE ALUNOS
MATRICULADOS?

23- QUAIS OS LOCAIS DE ORIGEM DOS ESTUDANTES DESTA UNIVERSIDADE?
) Tucurui- QTDE:
m) BAIAO - QTDE:
n) MOCAJUBA - QTDE:
o) CAMETA - QTDE:
p) PACAJA- QTDE:
q) GOIANESIA-QTDE:
r) JACUNDA-QTDE:
s) MARABA- QTDE:
t) BELEM - QTDE:
u) ABAETETUBA- QTDE:
v) REGIAO DO CENTRO — OESTE : CIDADES?

QTDE:

w) REGIAO DO SUDESTE: CIDADES?
---QTDE:
2- QUAIS OS LOCAIS DE ORIGEM DOS PROFESSORES DESTA UNIVERSIDADE?
a)Tucurui - QTDE:
b)BAIAO - QTDE:
c)MOCAJUBA - QTDE:
d)CAMETA - QTDE:
e)PACAJA- QTDE:
f)GOIANESIA-QTDE:
g)JACUNDA-QTDE:
h)MARABA- QTDE:
i)BELEM - QTDE:
j)ABAETETUBA- QTDE:
k)REGIAO DO CENTRO — OESTE : CIDADES?

QTDE:

I)REGIAO DO SUDESTE: CIDADES?
QTDE:
m)REGIAO DO NORDESTE: CIDADES?
---—-QTDE:
2.1- QUAL A QUANTIDADE DE DOCENTES?




2.2 NiVEL DE ESCOLARIDADE : DOUTOR MESTRE
ESPECIALISTA

3- Como sao desenvolvidas as atividades desta universidade?
a) INTERVALAR b) REGULAR c) ENSINO d) ENSINO/PESQUISA e) EAD

4-COMO SAO FEITOS OS DESLOCAMENTOS DESTES DISCENTES?

a)BELEM-

( ) TRANSPORTE FLUVIAL PROPRIO ( BARCO — VOADEIRA — CANOA)

( ) TRANSPORTE FLUVIAL — LINHA( BARCO — VOADEIRA — CANOA)

( ) TRANSPORTE RODOVIARIO PROPRIO ( CARRETA — CAMINHAO — CAMIONETA )

( ) TRANSPORTE RODOVIARIO LINHA(ONIBUS — MICRO —ONIBUS - VANS — CAMINHAO — CAMIONETA

)
() DIARIO ( ) SEMANAL ( ) MENSAL

b) MARABA -

( ) TRANSPORTE FLUVIAL PROPRIO ( BARCO — VOADEIRA — CANOA)

( ) TRANSPORTE FLUVIAL — LINHA( BARCO — VOADEIRA — CANOA)

( ) TRANSPORTE RODOVIARIO PROPRIO ( CARRETA — CAMINHAO — CAMIONETA )

( ) TRANSPORTE RODOVIARIO LINHA(ONIBUS — MICRO —ONIBUS - VANS — CAMINHAO — CAMIONETA

)
() DIARIO ( ) SEMANAL ( ) MENSAL

c) JACUNDA -

( ) TRANSPORTE FLUVIAL PROPRIO ( BARCO — VOADEIRA — CANOA)

( ) TRANSPORTE FLUVIAL — LINHA ( BARCO — VOADEIRA — CANOA)

( ) TRANSPORTE RODOVIARIO PROPRIO ( CARRETA — CAMINHAO — CAMIONETA )

( ) TRANSPORTE RODOVIARIO LINHA(ONIBUS — MICRO —ONIBUS - VANS — CAMINHAO — CAMIONETA

)
() DIARIO ( ) SEMANAL ( ) MENSAL

d)GOIANESIA -

( ) TRANSPORTE FLUVIAL PROPRIO ( BARCO — VOADEIRA — CANOA)

( ) TRANSPORTE FLUVIAL — LINHA( BARCO — VOADEIRA — CANOA)

( ) TRANSPORTE RODOVIARIO PROPRIO ( CARRETA — CAMINHAO — CAMIONETA )

( ) TRANSPORTE RODOVIARIO LINHA(ONIBUS — MICRO —ONIBUS - VANS — CAMINHAO — CAMIONETA

)
() DIARIO ( ) SEMANAL ( ) MENSAL

e)BREU-BRANCO-

( ) TRANSPORTE FLUVIAL PROPRIO ( BARCO — VOADEIRA — CANOA)

( ) TRANSPORTE FLUVIAL — LINHA( BARCO — VOADEIRA — CANOA)

( ) TRANSPORTE RODOVIARIO PROPRIO ( CARRETA — CAMINHAO — CAMIONETA )

( ) TRANSPORTE RODOVIARIO LINHA(ONIBUS — MICRO —ONIBUS - VANS — CAMINHAO — CAMIONETA

)
() DIARIO ( ) SEMANAL ( ) MENSAL

d)NOVO REPARTIMENTO

() TRANSPORTE FLUVIAL PROPRIO ( BARCO — VOADEIRA — CANOA)

() TRANSPORTE FLUVIAL — LINHA( BARCO — VOADEIRA — CANOA)

() TRANSPORTE RODOVIARIO PROPRIO ( CARRETA — CAMINHAO — CAMIONETA )



( ) TRANSPORTE RODOVIARIO LINHA(@NIBUS — MICRO —ONIBUS - VANS — CAMINHAO — CAMIONETA
)

() DIARIO ( ) SEMANAL ( ) MENSAL
5-Qual a area de abrangéncia do IF -CAMPUS — TUCURUI-PA?

6- Ha algum tipo de auxilio/ bolsa aos discentes? Quais e quantos?
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UNIVERSIDADE FEDERAL DO PARA
INSTITUTO DE FILOSOFIA E CIENCIAS HUMANAS
PROGRAMA DE POS-GRADUAGCAO EM GEOGRAFIA
FORMULARIO DE PESQUISA

SERVICOS — SAUDE

NOME:

ENDERECO:
DATA DE INSTALACAO/INAUGURACAO:

24- QUAIS AS ESPECIALIDADES/ATENDIMENTOS OFERTADOS PELO HOSPITAL/CLIINICA?
A — ATENGAO BASICA B- ATENDIMENTO DE MEDIA e ALTA COMPLEXIDADE

25- COMO E FEITO O ATENDIMENTO AOS PACIENTES?
A() publico B ( ) particular C( ) convénios/plano de saude

26- QUAIS OS LOCAIS DE ORIGEM DOS PACIENTES DESTE HOSPITAL/CLINICA?
x)  Tucurui - QTDE:
y) BAIAO - QTDE:
z) MOCAIJUBA - QTDE:
aa) CAMETA - QTDE:
bb) PACAJA- QTDE:
cc) GOIANESIA-QTDE:
dd) JACUNDA-QTDE:
ee) MARABA- QTDE:
ff) BELEM - QTDE:
gg) ABAETETUBA- QTDE:
hh) REGIAO DO CENTRO — OESTE : CIDADES?

QTDE:

ii) REGIAO DO SUDESTE: CIDADES?
---QTDE:
2- QUAIS OS LOCAIS DE ORIGEM DOS MEDICOS/ PROFISSIONAIS DE SAUDE DESTE HOSPITAL?
a)Tucurui - QTDE:
b)BAIAO - QTDE:
c)MOCAJUBA - QTDE:
d)CAMETA - QTDE:
e)PACAJA- QTDE:
f)GOIANESIA-QTDE:
g)JACUNDA-QTDE:
h)MARABA- QTDE:
i)BELEM - QTDE:
j)ABAETETUBA- QTDE:
k)REGIAO DO CENTRO — OESTE : CIDADES?

QTDE:
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I)REGIAO DO SUDESTE: CIDADES?
QTDE:
m)REGIAO DO NORDESTE: CIDADES?
--—-QTDE:
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UNIVERSIDADE FEDERAL DO PARA >
INSTITUTO DE FILOSOFIA E CIENCIAS HUMANAS | |PGEQ
PROGRAMA DE POS-GRADUAGAO EM GEOGRAFIA A

FORMULARIO DE PESQUISA

MORADORES ANTIGOS /BAIRROS DA BEIRA DO RIO

1-Qual o seu nome: idade
2- Qual

endereco: bairro:
3- Qual sua profissao:
4-Com que atividade vocé trabalha atualmente?
5- Faga uma descrigao do seu dia-a-dia:

6- Quanto tempo vocé mora neste bairro?
7- onde vocé morava antes de vir para este bairro?
8-Qual a importancia que o rio no passado para o seu trabalho e sua vida?

9- Qual a importancia que o rio possui hoje para o seu trabalho e sua vida?

10- Qual a importancia que a rodovia/UHE para o seu trabalho e sua vida?

11- A chegada da rodovia/UHE na cidade provocou mudancas na sua vida? Quais?

12- Qual a principal vantagem e desvantagem de morar neste bairro?

13- Que atividades vocé pratica no seu tempo
livre?
14- Qual a importancia que a beira-rio da cidade (orla) tem na sua vida (lazer, trabalho etc)?




XV




